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ANLAGE 1 zur Vorlage - Abwagungsvorschlag

Larmaktionsplan Balingen
Vorstellung des Zwischenberichtes

Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung nach § 47 d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) vom 02.03.2018 bis 27.04.2018

Lfd.

Nr Anregungen Abwagungsvorschlag/-protokoll

01 Regierungsprasidium Tibingen
Schreiben vom 16.04.2018

01/1 | Als StraRenbaulasttrdger geben wir folgende | Kenntnisnahme.
Stellungnahme ab:

Nach Durchsicht des vorliegenden
Larmaktionsplanes der Stadt Balingen (Stand:
September 2016) werden mehrere Mal3hahmen
zur Larmminderung vorgeschlagen. In Kapitel 5.3
(Seite 18 ff) wird das MaRnahmenkonzept fir
Balingen zur Vermeidung und Minderung der
Larmbelastung erlautert.

Der LAP sieht als kurzfristige MalRnahmen
mehrere Geschwindigkeitsbegrenzungen, passive
SchallschutzmaBnahmen im  Rahmen  der
Larmsanierung sowie den Einbau von
larmoptimierten StraRenbelagen vor. Als mittel-
fristige LarmminderungsmalRnahme wird die
Realisierung von mehreren Stralenbauvorhaben,
die sich im Planungsstadium befinden, angestrebt.

Einbau larmtechnisch verbesserter | Kenntnisnahme.
StralRenbelage

Das Regierungsprasidium Tubingen als
StralBenbaulasttrager wird im Rahmen der
Fahrbahndeckenerneuerung prifen, ob die
geforderten MalRnahmen bei den Stral3en, die sich
in der Baulast des Regierungsprasidiums
befinden, umgesetzt werden kdnnen.

Hierbei ist auch zu beachten, dass die geforderten
MafRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
nicht mit einem unverhaltnismaligen Aufwand
verbunden sein durfen. Die Beurteilung der
Larmsituation erfolgt durch das Regierungs-
prasidium nach den Vorgaben der jeweils
geltenden einschlagigen Richtlinien und
Vorschriften. Bei der Uberprifung der MaRnahme
wird eine Kosten-Nutzen-Analyse durchgefihrt.
Die Umsetzung der MaRnahme obliegt der
Prifung des Einzelfalles.

Passiver Larmschutz im Rahmen der Larm- | Kenntnisnahme.
sanierung

Im Bericht wird darauf hingewiesen, dass im
Bereich der B 27 sowie entlang der B 463 bereits
aktive und passive LarmschutzmalBhahmen
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durchgefuihrt wurden. Des Weiteren kann dem
Bericht entnommen werden, dass bereits in den
Jahren 1981/82 passive LarmschutzmalBnahmen
in der Ortsdurchfahrt Endingen durchgefihrt wur-
den. Der  Larmaktionsplan  schlagt  zur
Verbesserung der Larmsituation an stark belas-
teten Stral3enziigen wie z.B. in der Wilhelm-Kraut-
Stral3e vor, die Larmsituation zu Uberprufen.

Eine Forderung von passiven Larmschutz-
malnahmen durch das Regierungsprasidium
TlUbingen ist bei Stral3en, die sich in der Baulast
des Regierungsprasidiums Tilbingen befinden,
grundsétzlich moglich.

Die Antragsunterlagen koénnen unter folgender
Adresse angefordert werden.

Regierungsprasidium Tubingen
Referat 44
Postfach 2666
72016 Tubingen

Voraussetzung fur stralenbauliche MalRnhahmen
im Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder
des Landes ist, dass die Larmsanierungswerte
Uberschritten  sind.  Die  Beurteilung  der
Larmsituation erfolgt durch das Regierungs-
prasidium Tubingen nach den Vorgaben der
jeweils geltenden einschlagigen Richtlinien und
Vorschriften.

StralRenbauvorhaben

Mittelfristig ~ wird  zur  La&rmminderung die
Realisierung von mehreren StralRenbaumal-
nahmen angestrebt.

Kenntnisnahme.

Ortsumfahrung B 27

Im Zuge der Larmaktionsplanung koénnen
Gemeinden und Stadte Ortsumfahrungen als
larmmindernde Malinahmen als mittel- bis
langfristiges Ziel aufnehmen. Mit dem Bau von
Ortsumfahrungen kann Kfz-Verkehr aus hoch
belasteten Larmbereichen in weniger empfindliche
Gebiete verlagert werden.

Aus Sicht der Larmminderungsplanung sind die
Effekte einer solchen Verkehrsverlagerung jedoch
immer in ihrer Gesamtbilanz zu betrachten, da den
Verkehrsabnahmen auf den zu entlastenden
Strallen zwangslaufig Verkehrszunahmen oder
sogar Neubelastungen in anderen Bereichen
gegenuberstehen. Der Bedarf und die Dring-
lichkeit von Neu- und AusbaumafRnahmen im
Bereich der BundesstraBen werden im
Bedarfsplan fur die Bundesstrafl3en festgelegt.

Die Ortsumfahrung soll die Ortsdurchfahrten von

Kenntnisnahme.
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Endingen und Erzingen entlasten. Im aktuellen
Bedarfsplan fiir Bundesstralen (BVWP 2016) ist
die B 27 Dotternhausen (K 7132-Balingen) in der
Dringlichkeitsstufe Vordringlicher Bedarf (VB)
aufgefiihrt. Durch die Festlegung im BVWP hat
das Regierungsprasidium Tlbingen als Baulast-
trager der StraBe ein Planungsrecht fur die
MafRnahme. Die Priorisierung des Bedarfsplans
2016 sieht einen Planungsbeginn bis 2025 vor.

Hurdnagelstralie

Das Regierungsprasidium Tibingen plant den
dreistreifigen Ausbau der B 463 zwischen der
Lochenbach- und der Eyachbriicke. Gleichzeitig
plant die Stadt Balingen den Ausbau der
Hurdnagelstral3e mit einem neuen Anschluss an
die B 463. Durch diesen Anschluss werden die
Ortsdurchfahrten von Frommen und Durrwangen
entlastet, indem die Verkehrsmengen teilweise auf
die Bundesstral3e verlagert werden.

Kenntnisnahme.

Nordwestumfahrung Weilstetten

Der Neubau der Nordwestumfahrung Weilstetten
(L 442) wurde von der Stadt Balingen geplant und
ist bereits seit Dezember 2017 fertiggestellt.

Der Bau der Nordwestumfahrung wurde im
Oktober 2017 begonnen.

Die Fertigstellung ist fur Dezember 2018
geplant.

01/2

Als héhere Verkehrsbehtrde nehmen wir zu dem
Entwurf wie folgt Stellung:

Die  StraBenverkehrshehérden  kénnen  die
Benutzung bestimmter Stralen oder Straf3en-
strecken zum Schutz der Wohnbevélkerung u.a.
vor Larm beschranken oder verbieten (§ 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 StVO). Diese Befugnis wird durch §
45 Abs. 9 Satz 2 StVO hinsichtlich
Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs eingeschrankt auf eine Gefahrenlage,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der Wohnbevélkerung durch Larm erheblich
Ubersteigt.

Diese Voraussetzung ist nach der standigen
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
erflllt, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich
bringen, die jenseits dessen liegen, was unter
Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortstblich hingenommen und
damit zugemutet werden muss.

Die Grenze der Zumutbarkeit von Larm wird durch
keinen  bestimmten  Schallpegel bestimmt.
Orientierungswerte ergeben sich aus der 16.
BImSchvY und den Larmschutz-Richtlinien
Stral3enverkehr.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur hat
in seinem Koordinierungs-Erlass zur Larmaktions-
planung vom 23.03.2012 ermessenslenkend
festgelegt, dass stralRenverkehrsrechtliche Larm-
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schutzmaflinahmen unabhangig vom Gebietstyp
nach Baunutzungsverordnung und unter
Berucksichtigung eines bereits vorhandenen
Larmschut zes insbhesondere ab folgenden Werten
(umgerechnet in RLS 90-Werte) in Betracht
kommen:

» 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)

* 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)

* in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5
dB(A).

Liegen die Beurteilungspegel fiir eine gro3e Zahl
von Betroffenen bzw. Wohngebauden Uber den
genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen
der Behérde zum Einschreiten. Eine Pflicht, also
eine Ermessensreduzierung auf Null ist aber nicht
grundsétzlich gegeben. Bei einer Uberschreitung
der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das
Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur
Anordnung bzw. Durchfihrung von verkehrs-
rechtlichen Maflnahmen auf den betroffenen
StraBenabschnitten. Die zustandige Behorde darf
bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen oberhalb
der o0.g. Werte von verkehrsrechtlichen
MaRRnahmen absehen, wenn dies mit Ricksicht
auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen
straBenverkehrsrechtliche MaRRnhahmen festgelegt
werden, wenn der Larm Beeintréchtigungen mit
sich bringt, die Uber das hinausgehen, was auch
unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall, also an dieser Stral3e, als
ortstblich hingenommen und damit zugemutet
werden muss. Dies ist nach der Rechtsprechung
der Fall, wenn durch MalRhahmen andernorts (z.
B. Netzanderung, langerfristige Baustellenum-
leitung) der Dauerschallpegel um mindestens 3
dB(A) zunimmt. Der allméhliche Anstieg des
Schallpegels, weil der Verkehr auf der
Hauptverkehrsstrale  zunimmt, muss jedoch
hingenommen werden, solange er nicht Uber die
Richtwerte steigt.

Konkret bedeutet dies, dass dort wo an
Hauptverkehrsstral3en tagsuber Dauerschallpegel
von mehr als 70 dB(A) und/oder nachts 60 dB(A)
herrschen und nicht nur eine geringe Zahl von
Betroffenen vorhanden ist, grundsatzlich
verkehrsrechtliche MaRnahmen wie Geschwindig-
keitsbeschrankungen anzuordnen sind. Nur wenn
ungewohnliche Nachteile drohen, kann darauf
verzichtet werden. Umgekehrt gilt bei Dauer-
schallpegeln zwischen 59 und 70 dB(A) tags bzw.
49 und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten sowie
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zwischen 64 und 70 dB(A) tags und 54 und 60
dB(A) nachts in Dorf- und Mischgebieten, dass an
Hauptverkehrsstrallen nur in atypischen Fallen
verkehrsrechtliche Beschrankungen angeordnet
werden sollen. Ab 73 dB(A) tags und 63. dB(A)
nachts ist das Ermessen eingeschrankt, d.h. die
Verkehrsbehtérde muss handeln, hat jedoch noch
Freiraum bei der Entscheidung, was angeordnet
wird.

Die Umrechnung der LDen-Larmpegel in RLS90-
Werte kann nach dem im Kooperationserlass
beschriebenen vereinfachten Verfahren
geschehen. Die LNigh 1-Werte sind identisch mit
den RLS-90-Werten.

Zudem muss die Verkehrsbeschrankung eine
Senkung des Dauerschallpegels um 3 dB(A)
bringen, wobei entsprechend den Regelungen in
der Larmschutz-Richtlinien- StraRenverkehr ab 2,1
dB(A) auf 3 dB(A) aufgerundet wird.

Dem Zwischenbericht lasst sich jedoch nicht
eindeutig entnehmen, an  welchen Stral3en
verkehrsrechtliche Malinahmen vorgesehen sind.

Die bei 5.3 erwahnte Geschwindigkeits-
beschrankung auf der B 27 Schémberger Stralie
in Endingen ist bereits vorhanden.

Bereits Anfang 2012 wurde einer
Geschwindigkeitsbeschrankung zwischen 22 Uhr
und 6 Uhr zum Schutz vor Larm zugestimmt, die
auch umgesetzt  wurde.  Aufgrund  des
Luftreinhalteplans wurde Anfang 2017 die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf
den ganzen Tag und die gesamte Ortsdurchfahrt
ausgedehnt. Diese Beschrankung wurde bei der
Larmberechnung fur Endingen offensichtlich nicht
bertcksichtigt. Andere verkehrsrechtliche
Malnahmen, die eine weitere Larmminderung in
Endingen bewirken koénnten, sind im Larm-
aktionsplan nicht genannt.

Als zweites wird unter 5.3 des Zwischenberichts
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
auf der L 446 Balinger Stralle in Frommern
erwahnt. Welche Larmpegel dort bestehen, welche
Strecke konkret beschréankt werden soll und wie
viele Betroffene dort vorhanden sind, lasst sich
dem Bericht allerdings nicht entnehmen.

Nach den Gebdaudelarmkarten fur die Balinger
Stral3e ist ein Gebaude tagsiber Gber 70 dB(A)
und sind vier Gebdude nachts Pegeln Uber 60
dB(A) ausgesetzt. Die kleine Karte, die in die Karte
LNight zu Frommern eingefiugt ist, enthalt im

Der Zwischenbericht stellt das Potential
moglicher Mallhahmen dar, die nach der
Diskussion in den Endbericht Gilbernommen
werden.

Der Zwischenbericht wurde bereits 2016
erstellt. Die MalBhahme wurde somit nach
Redaktionsschluss durchgefihrt.

Die Geschwindigkeitsbeschrénkung soll
beibehalten werden.
Weitere MalBhahmen wie z. B. Lkw-

Fahrverbote drangen sich nicht auf, da sie
zu Verkehrsverlagerungen auf andere
StraBen im Verkehrsnetz von Balingen
fuhren und entsprechende nicht gewiinschte
Auswirkungen ausldsen.

Der Bereich ist im Plan 1402-27 dargestellt.

Das Minderungspotential der
Geschwindigkeitsbeschrankung  entspricht
nahezu dem Minderungspotential beim
Einbau eines larmmindernden

Fahrbahnbelags, so dass die Wirksamkeit
der Tabelle auf der Seite 21 des
Zwischenberichts entnommen werden kann.
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Ubrigen nicht die LNight-Werte, sondern ist
identisch mit der Karte, die bei den LDen-Werten
eingeflgt ist. Diese StraRe wird auch in der
Gemeinderats-Vorlage Nr.2017/308 unter 6. a)
genannt und zwar beziglich des Abschnitts
zwischen Waldstetter Strae und "Moébel Herr-
mann". Sie wird aber bei 7. a) nicht mehr erwahnt.
Folglich ist dort vermutlich keine
Geschwindigkeitsbeschrankung vorgesehen. Nur
dort, wo die Richtwerte Uberschritten sind, kénnte
eine Beschrankung angeordnet werden.

Ebenfalls in der Vorlage Nr.2017/308 wird unter 7.
a) angegeben, dass bei einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
WilhelmstraBe auf 30 km/h die Zahl der
Betroffenen um 66 tags und 67 nachts reduziert
wurde. Ob hier wirklich Betroffene im Sinne der
VBEB oder Bewohner der Gebdude entlang der
WilhelmstralR3e gemeint sind, ist offen. Von Werten
Uber den Richtwerten 70/60 dB(A) sind jedenfalls
deutlich weniger Menschen betroffen. Laut Tabelle
auf S.21 des Zwischenberichts gibt es 36
"Einwohner" in den Geb&duden, an denen der
Larmpegel tagsuber Gber 70 ,dB(A) LDen liegt,
also nach VBEB vermutlich nur 9 Betroffener und
80 "Einwohner" in Geb&uden, an denen nachts, 60
dB(A) Uberschritten werden, geteilt durch die Zahl
der Fassaden (vermutlich vier), also 20 Betroffene.

Wie hoch die Larmpegel dort konkret liegen, wird
aus dem Bericht allerdings nicht erkennbar, weil
die Gebaudelarmkarten keine konkreten L&arm-
pegel, sondern nur Pegelbereiche angeben, die in
5 dB(A)-Schritte aufgeteilt sind. Unklar ist, in
welchen Abschnitten die Geschwindigkeit in der
Wilhelmstral3e reduziert werden soll. Im Zwischen-
bericht wird erwahnt, dass die Wilhelmstrale
zwischen der Hermann-Berg-Strale und der
SchwanenstraRe bereits auf 30 km/h beschrankt
sei, ohne dass angegeben wird, aus welchem
Grund diese Beschréankung vorgenommen wurde.
Nach telefonischer Auskunft der unteren
Verkehrsbehorde der Stadt handelt es sich um
eine temporare Beschrankung aufgrund von
Baustellen und halbseitiger Sperrung, die nach
Beendigung der Baumalnahmen wieder
aufgehoben werden muss.

Nach den Gebdudelarmkarten liegen drei
Gebdude, an denen tagsiber 70 dB(A)
Uberschritten werden, zwischen dem nérdlichen
Beginn der WilhelmstraBe und Kalkofen sowie
sechs Gebaude bei/fuber 70 dB(A) zwischen
nordlich der Dammstrale bis zur Schwanen-
straBe. Dazwischen befindet sich eine mehr als
400 m lange Strecke, an der der Richtwert nicht
Uberschritten wird. Nachts sind mehr Gebaude

Angesichts der aufgezeigten Ergebnisse
wird in diesem Bereich der Einbau eines
larmmindernden Fahrbahnbelags bei
kunftigen Instandsetzungsmafinahmen
angestrebt.

Die Berechnungen wurden nach der VBEB
durchgefiihrt. Weitere Detailbetrachtungen
wurden nicht vorgenommen und sind im
Rahmen der Larmaktionsplanung auch nicht
zwingend erforderlich.

Der Larmaktionsplan gibt die Betrachtung in
5 dB(A)-Schritten vor.

Die Geschwindigkeit wurde bei der
Ortsbesichtigung erhoben. Weitere
Informationen lagen dem Biiro nicht vor.

Auch die Uberschreitung der Auslosewerte
weist auf eine hohe Larmbelastung hin. Die
Reduzierung der Belastung der Anwohner
mit angemessenen Malnahmen ist ein
vordringliches Ziel der Larmaktionsplanung.
Dementsprechend erscheint hier eine
Entlastung des gesamten Stralenzugs im
innerstadtischen Bereich zweckmaRig.
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betroffen: im nordlichsten Abschnitt sechs bis
unmittelbar nach der Einmindung der Schwar-
zenburgstraBe, im sidlichen Abschnitt zehn
Gebéude, dazwischen aber auch wieder eine
Strecke von Uber 220 m ohne Richtwert-
Uberschreitung. Da die nicht beschrankbare
Strecke langer, bzw. nicht wesentlich kiirzer ist als
die beschrankbaren, kommt hier zumindest keine
durchgehende Beschrankung in Betracht.

Fur die Prufung, wo Geschwindigkeits-
beschrankungen auf 30 km/h  ganztags in
Betracht kommen, muss daher zuerst anhand
einer Gebaudelarmkarte der LDen-Pegel in den
RLS90-Wert umgerechnet werden und missen die
Gebaude identifiziert werden, an denen tagsiber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschritten sind.
Dann muss die Zahl der Betroffenen in diesen
Gebauden ermittelt werden, indem nach VBEB die
Zahl der Bewohner, an deren Wohngebauden die
Richtwerte 70/60 dB(A) uberschritten sind, durch
die Gesamtzahl der Fassaden geteilt wird und mit
der Zahl der Fassaden multipliziert wird, an denen
diese Pegel Uberschritten werden. Ist nur eine von
vier Fassaden betroffen, ist die Zahl der Bewohner
daher durch vier zu teilen, um die Zahl der
Betroffenen zu ermitteln.

der
die

Schlie8lich ist anzugeben, um wie viel
Larmpegel tags und nachts durch
Geschwindigkeitsbeschrankung gesenkt wird.

Wenn  verkehrsrechtliche MaRnahmen im
Larmaktionsplan beschlossen wurden, hat die
zustandige untere Verkehrsbehdrde zu prifen, ob
die o.g. Voraussetzungen vor liegen und das
Ermessen im Larmaktionsplan fehlerfrei ausgetbt
wurde. Kommt sie zu dem Ergebnis, dass die
Voraussetzungen vorliegen, legt sie den Entwurf
der verkehrsrechtlichen Anordnung mit
Unterlagen, die ihre Prifung nachvollziehbar
machen (Gebaudelarmkarten, Feststellung der
Zahl der jeweils Betroffenen, Abwagung) dem
Regierungsprasidium geman der VwV des Bundes
zu 8§ 45 Abs.1 bis 1e StVO V. i.V.m. zZiff. 2.3 der
VwV IM- StVO zur Zustimmung vor.

Wir bitten um weitere Beteiligung im Verfahren.

Das Minderungspotential liegt, wie in der
Tabelle auf der Seite 18 des
Zwischenberichts dargestellt, bei 2,6 dB(A).
Falls der Gemeinderat hier diese
LarmschutzmaflRnahme
,Geschwindigkeitsbeschrankung*
beschlieldt, ist die geforderte differenzierte

Betrachtung nachzuliefern.

02

Landratsamt Zollernalbkreis
Schreiben vom 28.03.2018

Kenntnisnahme.

02/1

Natur- und Denkmalschutz
Keine Anregungen oder Bedenken.

Kenntnisnahme.

02/2

StraBenbaurecht
Keine Einwendungen.

Kenntnisnahme.
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02/3

Immissionsschutz/Gewerbeaufsicht

Die Gewerbeaufsicht / untere Immissionsschutz-
behdorde im Landratsamt Zollernalbkreis fihrt
selbst keine Planungen oder Mal3nahmen durch.

Die geplanten Larmminderungsmafnahmen sind
dargestellt und plausibel.

In der Weiterentwicklung der Larmaktionsplanung
ist aus unserer Sicht insbesondere die  Gegen-
Uberstellung der Ausgangssituation (Betroffen-
heitsanalyse) zu den Schéatzwerten fir die
Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
durch die jeweiligen MalRnahmen von Bedeutung.
Zu unterscheiden ist hierbei die Betrachtung des
Bestands und der Planungen.

In Bezug auf die passiven Schallschutz-
maflnahmen (Larmschutzfenster, Schallddmm-
l[0fter, Dammung am Gebaude) sind Forder-
maRnahmen fir die betroffenen Gebéaude-
eigentimer von grofRRer Bedeutung und in die
Weiterentwicklung der Larmaktionsplanung
einzubeziehen.

Neben der Larmbelastung entlang viel befahrener
Stral3en ist auch die Problematik der Belastung
durch Luftschadstoffe, insbesondere einer u.a.
verkehrsbedingten  Immissionsbelastung  von
Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid (NO2) von
Bedeutung. Wir regen daher an, neben den in
Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG genannten Mindestanforderungen fur
Aktionsplane, auch eine Betrachtung der
Auswirkungen der mdglichen MaRnahmen zum
Larmschutz, auf die Luftqualitat qualitativ oder
semi-quantitativ, darzustellen und in die
Bewertung als weitere  Argumentationshilfe
einflieRen zu lassen.

Die Wechselwirkung und die
Synergieeffekte beider Mallnahmen wurden
nicht betrachtet, da zum Zeitpunkt der
Erstellung des  Zwischenberichts  die
MaRnahmen zur Luftreinhaltung kontrovers
diskutiert wurden.

Die Anregung der Betrachtung von
Larmschutz und Luftreinhaltung wird zur
Kenntnis genommen.

03/4

Gesundheitswesen

Aus Grinden des vorbeugenden Gesundheits-
schutzes sollte der Beurteilungsurteilungspegel
von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht
nicht tberschritten werden.

Bei der Bestimmung des Umfangs des
Larmschutzes sollten die Grenzwerte nicht voll
ausgeschopft werden, das heifdt, sie sollten nach
Abwéagung im Einzelfall méglichst unterschritten
werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand
erreicht werden kann. Insofern wird aus besagten
Gesundheitsschutzgriinden (z.B. Senkung des
Herzinfarktrisikos) der betroffenen Anwohner/-
Bewohnern fur maglichst grof3ziigige MalRnahmen
zur Larmreduzierung appelliert.

Kenntnisnahme.




Bali

Grofie Keisstadt

Il:lfrd' Anregungen Abwagungsvorschlag/-protokoll

03 LuUBw
Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 01.03.2018
vielen Dank fur lhr Schreiben vom 21.02.2018, mit | Kenntnisnahme.
dem Sie der LUBW Landesanstalt fir Umwelt
Baden-Wurttemberg Gelegenheit geben, zum
Zwischenbericht des Larmaktionsplans der Stadt
Balingen Stellung zu nehmen. Da die LUBW nicht
zu den Tréagern offentlicher Belange z&hlt, bitten
wir um Verstdndnis, dass wir dazu keine
Stellungnahme abgeben werden.
Fur die Berichterstattung des abgeschlossenen
Larmaktionsplans an die EU-Kommission geman §
47 BImSchG verwenden Sie bitte den vom
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (VM)
zur Verfigung gestellten max. 10-seitigen
Musterbericht und Ubersenden diesen in
elektronischer Form per E-Mail an
laerm@Iubw.bwl.de. Eine  Ubersendung in
Papierform ist daneben nicht erforderlich.
Weitere Hinweise zur Larmaktionsplanung und zur
EU-Datenberichterstattung finden Sie in den
Mitteilungen des VM an die baden-
wirttembergischen Gemeinden auf der LUBW-
Seite Informationen fur Kommunen.

04 Eisenbahn-Bundesamt

Schreiben vom 06.03.2018

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige
Planfeststellungsbehorde fur die Betriebs-anlagen
und die Bahnstromfernleitungen
(Eisenbahninfrastruktur)  der Eisenbahnen des
Bundes. Es prift als Trager offentlicher Belange,
ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen
bzw. Vorhaben die Aufgaben nach 8§ 3 des
Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes
(Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz-
BEVVG) berthren.

Zu lhrer Anfrage teile ich lhnen mit, dass die
Larmkartierung fur den Larmaktionsplan der Stufe
3 mit der Veroffentlichung des Larmaktionsplanes
fur Eisenbahnen des Bundes im Internet am
11.01.2018 abgehandelt wird.

Sollten bezuglich der Larmaktionsplanung der
Runde 3 Fragen und Anregungen aufkommen,
wenden Sie sich bitte an das Referat 53 der
Zentrale in Sonn. GemafR§ 47e Abs. 4 Bundes-
Immissionsschutzgesetz  (BimSchG) ist das

Kenntnisnahme.
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Eisenbahn-Bundesamt ab dem 1. Januar 2015
(fur Runde 3 (2017, 2018)) fur die Aufgabe
verantwortlich, einen Larmaktionsplan fir alle Orte
in der Na&he von Haupteisenbahnstrecken des
Bundes unter Beteiligung der Offentlichkeit zu
erstellen.

Wenn es sich bei lhrer Anfrage um den
Larmaktionsplan der Stufe 2 handelt, ist Ihr
Ansprechpartner im Bereich der Eisenbahnen des
Bundes im Regelfall die DB Netz AG,
Umweltzentrum da das EBA im Hinblick auf die
Larmaktionsplanung auch kein Tréger 6ffentlicher
Belange ist und selbst keine Planungen oder
Baumafnahmen durchfihrt.

Aus dem ersten Pilotprojekt fir den
Larmaktionsplan der Stufe 2) mit Daten von 2012
kbnnen jedoch auf dem Kartendienst zur
Larmkartierung Infos herangezogen werden. Dort
finden Sie im Teil A auch Angaben zu Balingen.

Diese Infos sind jedoch nicht rechtsverbindlich,
da es sich um ein Pilotprojekt handelt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat am 11. Januar
2018 den Larmaktionsplan Teil A veroffentlicht
und den Anhang zum Larmaktionsplan fur die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes (Teil A).
Dieser kann ebenso wie der Pilot-
Larmaktionsplan (2015/2016) tber den Link

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an
Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermakti
onsplanung node.html heruntergeladen werden.

05

Deutsche Bahn AG
Schreiben vom 19.03.2018

Gegen ihre Larmaktionsplanung, die sich nur mit
dem StraRBenverkehr beschéftigt, erheben wir
keine Einwande.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) fir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplanes  fur  die
Haupteisenbahnstrecken des  Bundes  mit
MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Wir bitten Sie, uns die Abwagungsergebnisse und
den Satzungsbeschluss zu gegebener Zeit
zuzusenden und an weiteren Verfahren zu
beteiligen.

Kenntnisnahme.

06

Polizeiprasidium Tuttlingen
Schreiben vom 06.04.2018

Die genannten baulichen Larmminderungs-
malinahmen (Schallschutzfenster, larmmindernder
Fahrbahnbelag, Verwirklichung Ortsumfahrung
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Endingen) werden seitens des Polizeiprasidiums
Tuttlingen uneingeschrankt beflirwortet.

Hier wird von uns das grofte Potential zur
tatsdchlichen und nicht nur rechnerischen
Reduzierung der Larmimmissionen gesehen,
weshalb diese Mdoglichkeiten nicht gleich unter
dem Hinweis auf die finanzielle Belastung
verworfen werden sollten.

Die vorgeschlagenen verkehrsrechtlichen
Geschwindigkeitsbeschrankungen beurteilen  wir
wie folgt:

Zunéachst ist festzustellen, dass dem
Zwischenbericht der Fa. ISIS keine detailliert
einwohnerbezogene Belastung zu entnehmen ist,
sondern lediglich die betroffenen Bewohner der
ausgewahlten Streckenabschnitte zusammen-
gezahlt dargestellt und in den Planen die
betroffenen Gebaude zu erkennen sind.

Somit kann nicht exakt die Abwagung getroffen
werden, wo eine Beschrankung der zulassigen
Hdochstgeschwindigkeit verhéaltnismanig ware bzw.
in welcher radumlichen Ausdehnung diese
Beschrankung ggf. getroffen werden kann.

Weiter ist festzustellen, dass folgende Aussagen

im Zwischenbericht nicht richtig sind:

- Ziffern 5.3 (und &@hnlich 5.4):
.Bereits angeordnet ist eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h in der Wilhelm-
Stral3e zwischen der Hermann-Berg-Stral3e und
der Schwanenstrafie.”
Richtig ist, dass fur die bestehende
Beschilderung mittels Zeichen 274-30 StVO
keine dauerhafte verkehrsrechtliche Anordnung
besteht und der Regelungsgehalt (Tempo 30)
nach Beendigung der derzeitigen Bauarbeiten
bzw. im Rahmen dieses Larmaktionsplans neu
geprift werden muss.

- Ziffer 6:
»1eilweise wurden bereits Geschwindigkeits-
beschrankungen zur Minimierung der
Larmbelastung festgesetzt, wie zum Beispiel in
Endingen (nachts 30 km/h), in Dirrwangen (40
km/h) und im Zuge der B 27 (120 km/h).*
Richtig ist, dass in Endingen die Ortsdurchfahrt
mittlerweile  ganztdgig auf Grund eines
Luftreinhalteplans auf 30 km/h beschrankt ist,
die Beschrankung auf 40 km/h in Dlrrwangen
punktuell und alleine aus  Verkehrs-
sicherheitsgriinden besteht und im Zuge der B
27 die Anordnung der Geschwindigkeits-
beschrankung ebenfalls ausschlieBlich aus
Verkehrssicherheitsaspekten erfolgte.

Fur die Beurteilung verkehrsrechtlicher
MaRnahmen sind die Werte der ,Larmschutz-

Die Berechnungen wurden nach der VBEB
durchgefiihrt. Weitere Detailbetrachtungen
wurden nicht vorgenommen und sind im
Rahmen der Larmaktionsplanung auch nicht
zwingend erforderlich.

Die Geschwindigkeit wurde bei der
Ortsbesichtigung erhoben. Weitere
Informationen lagen dem Buro nicht vor.

Der Zwischenbericht wurde bereits 2016
erstellt. Die MalBnahme wurde somit nach
Redaktionsschluss durchgefihrt.

Die Geschwindigkeitsbeschréankung soll
beibehalten werden.

Der Larmaktionsplan liefert einen weiteren
Grund, diese
Geschwindigkeitsbeschréankungen
beizubehalten
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richtlinien StV* i. V. m. den RLS-90 anzuwenden.
Diese entsprechen den im Zwischenbericht als
Werte des ,Vordringlichen Handlungsbedarfs®
(VHB) beschriebenen Zahlen.

Bei der Prifung einer
beschrankung auf

Geschwindigkeits-
30 km/h in Teilen der
WilhelmstraBe ist neben der darzulegenden
bewohnerscharfen  Betrachtung (s. 0.) zu
beriicksichtigen, dass an den von LDEN > 70
dB(A) betroffenen Gebauden zwischen
Kreisverkehrsplatz (KVP) Friedrich-/ Paulinen-
/Bahnhofstrale und der Verlangerung der Stral3e
.Kalkofen“ eben wegen der Nahe zum KVP kaum
héhere Geschwindigkeiten als 30 km/h erreicht
werden kénnen, so dass hier nur eine
rechnerische Verbesserung der Larmsituation
erreicht wirde.

Im weiteren Verlauf bis zum neuen KVP ,Am
Spitaltorle/Adlerstralie” wurde an keinem Gebaude
der jeweilige VHB-Wert erreicht, der
geschwindigkeitsbeschréankende Malnahmen
rechtfertigen wirde.

In sidliche Richtung anschlieend sind nur noch
wenige  Gebdude bis zur  Einmindung
Schwanenstralle von VHB-Wertliberschreitungen
betroffen.

Eine durchgéangige Geschwindigkeits-
beschrankung wird daher aus verkehrspolizeilicher
Sicht nicht befiirwortet.

Die angedachte Strecke far eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im
Zuge der L 446 (Balinger Stral3e) in Frommern
misst ca. 700 m.

Laut Plan Nr. 27 sind zwischen den
Einmindungen Waldstetter StralRe und
Blumentalstrale nur drei Gebdude von einer
Uberschreitung des VHB-Wertes betroffen, dann
auf einer Lange von ca. 300 m gar keines und
anschlieBend zehn Geb&ude, von denen
allerdings nur sieben rechnerisch eine signifikante
Verbesserung der Larmwerte erflihren.
Abgesehen davon, dass eine solche
Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem sehr
locker bebauten Bereich kaum Akzeptanz finden
wirde, hielten wir diese fur nicht verhaltnismafig
und beflrworten sie dementsprechend ebenfalls
nicht.

Der Hinweis auf das Berechnungsverfahren
RLS-90 ist korrekt. Diesbeziiglich ist jedoch
zu beachten, dass nach den einschlagigen
Regelwerken nicht die tatsdchliche
Geschwindigkeit sondern die zulassige
Hochstgeschwindigkeit den Berechnungen
zu Grunde zu legen ist.

Letztlich ist somit die “rechnerische
Verbesserung“ einer Beurteilung zu Grunde
zu legen.

Auch die Uberschreitung der Auslésewerte
weist auf eine hohe Larmbelastung hin. Die
Reduzierung der Belastung der Anwohner
mit angemessenen MalRnahmen ist ein
vordringliches Ziel der Larmaktionsplanung.
Dementsprechend erscheint hier eine
Entlastung des gesamten Stralenzugs im
innerstadtischen Bereich zweckmalig.

Angesichts der aufgezeigten Ergebnisse
wird in diesem Bereich der Einbau eines
larmmindernden Fahrbahnbelags bei
kunftigen Instandsetzungsmafinahmen
angestrebt.

07

Naturschutzbtro Zollernalb e.V.
Schreiben vom 21.02.2018

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans wurde
zur Kenntnis genommen.

Es wird erwartet, dass die Stadt ihren daraus
resultierenden Aufgaben nachkommt und dann

Kenntnisnahme.
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einen entsprechenden MalRnahmenplan erarbeitet
und vorschlagt.

08 Ortschaftsverwaltung Endingen

Schreiben vom 02.04.2018
zum  Zwischenbericht des Larmaktionsplans | Kenntnisnahme.
Balingen wurde der Ortschaftsrat Endingen in
seiner Sitzung am 11.12.2017 angehort. Der
Ortschaftsrat Endingen hat der Beschlussvorlage
mehrheitlich zugestimmt. Auf das vorliegende
Protokoll wird insoweit verwiesen.
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung weist
der Ortschaftsrat Endingen erganzend nochmals
auf folgende Punkte hin: Aufgrund der
zwischenzeitlich im Rahmen des Luftreinhalte-
plans realisierten ganztdgigen Begrenzung der
Geschwindigkeit in der Ortdurchfahrt der B 27 auf
30 km/h ist zwar eine gewisse Besserung im
Hinblick auf die inshesondere durch den
Schwerlastverkehr verursachte  Larmbelastung
eingetreten. Dennoch besteht im Uberwiegenden
Bereich der Ortsdurchfahrt hinsichtlich des
Larmschutzes auch weiterhin ein hachgewiesener
yvordringlicher Handlungsbedarf‘. Die Larm-
problematik kann letztlich nur durch die moglichst
zeitnahe Realisierung einer  Ortsumfahrung
signifikant und nachhaltig geldst werden.

09 Amt fur 6ffentliche Ordnung - Verkehrsbehdrde
Schreiben vom 09.04.2018
auf die Stellungnahme des PolPras Tuttlingen vom
06.04.2018 wird verwiesen.

Diese erfolgte in  Abstimmung mit der
Verkehrsbehorde der Stadt Balingen.

10 Gemeinde Bisingen
Schreiben vom 01.03.2018
Seitens der Gemeinde Bisingen bestehen keine | Kenntnisnahme.
Bedenken bezuglich des Larmaktionsplans.

11 Stadt Geislingen
Schreiben vom 12.03.2018
Der oben genannte Zwischenbericht berihrt | Kenntnisnahme.
unsere Aufgabenbereiche nicht.

Wir haben daher keine Bedenken.

12 Peter Dachs

Zur Niederschrift am 27.03.2018

Als Eigentimer des Gebé&udes Richard-Straul3-
StraRe 10 rege ich an, aus Larmschutzgrinden
und zur Reduzierung der Belastung durch Abgase
die Geschwindigkeit auf der B 27 auf 80 km/h zu
beschranken.

Eine mdgliche Geschwindigkeits-
beschrankung auf der B27 fallt in die
Zustandigkeit des RP Tubingen. Bisher
keine Stellungnahme.
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