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STADT

BALINGEN

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUR ERSCHLIESSUNG
DES QUARTIERS KARLSTRASSE / MORIKESTRASSE

Stand 15. Januar 2015

1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Balingen beabsichtigt, dass das bahnhofsnahe innerstadtische Quartier zwi-
schen der KarlstraRe und MorikestralRe baulich nachverdichtet und im Sinne einer
adaquaten Innenentwicklung stadtebaulich aufgewertet wird.

Da die Planungsgruppe Kolz bereits seit vielen Jahren fur die Stadt Balingen in ver-
kehrsplanerischen Angelegenheiten beratend tatig ist, wurde das Buro beauftragt, die
verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Innenentwicklung zu untersuchen und im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fachtechnisch zu bewerten.

Die Ergebnisse der Untersuchung werden nachfolgend stichwortartig erlautert.

2.
VERKEHRSANALYSE 2014

Vor dem Hintergrund der Aufgabenstellung wurden im Untersuchungsgebiet am
Dienstag, den 16. Dezember 2014 entsprechende Verkehrserhebungen durchgefuhrt,
die alle wichtigen Knotenpunkte des Quartiers enthalten, so dass die umfassende
Verkehrsdatenbasis aus dem Jahr 2006 fortgeschrieben und Aussagen zur Verkehrs-
entwicklung der letzten Jahre abgeleitet werden kénnen. DarUber hinaus wurde auch
die bestehende Situation des Ruhenden Verkehrs im Untersuchungsgebiet erfasst und
analysiert.

Die relevanten Ergebnisse sind in den Planen 2 — 4 (Kfz-Verkehr) und 5 — 7 (Ruhen-
der Verkehr) dargestellt und lassen folgende Ruckschlusse zu:

21
Analyse Kfz-Verkehr (Pliane 2—-4)

— Vergleicht man die Zahlergebnisse der Verkehrsanalyse 2006 mit den aktuellen Er-
hebungen 2014, zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Zuge der Bahnhof-
strale nicht zugenommen hat und nahezu die gleichen Belastungen aufweist wie
vor acht Jahren.
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— Fur die einzelnen Quartiere (Richtung und Gegenrichtung) ergeben sich folgende
werktagliche Tagesbelastungen:

o Bahnhofstral’e Nord ca. 12.200Kfz/24h
o BahnhofstraRe Sud ca. 13.300Kfz/24h
o OlgastralRe ca. 1.800Kfz/24h
o Karlstral’e West ca. 4.000Kfz/24h
o KarlstralRe Ost ca. 2.200Kfz/24h
o Morikestrale West ca. 550 Kfz/24h
o MorikestraRe Ost ca. 800 Kfz/24h
o Hindenburgstral’e Abschnitt sudl. KarlstralRe ca. 2.300Kfz/24h

— Die Verkehrsmengenverteilung zeigt, dass die KarlstraRe die zentrale Erschlie-
RBungsfunktion fur das Quartier zwischen der Karl- und Morikestra3e ubernimmt.
Dagegen ist die verkehrliche Bedeutung der Mérikestral3e erkennbar nachgeordnet,
so dass die kunftige verkehrliche Funktion im Rahmen der stadtebaulichen Entwick-
lung des Quartiers neu definiert werden kénnte.

— Die Knotenstromdarstellungen (Plane 3/4) lassen die durch die Einbahnstral3en er-
zeugten Richtungsubergewichte innerhalb des Quartiers erkennen. Insgesamt ent-
spricht aber die Summe der Einfahrten in das Quartier auch der Summe der Aus-
fahrten aus dem Quartier (jeweils ca. 1.100 Kfz/4h bzw. rund 350 Pkw-Einheiten pro

Hmax)-

— Der Anteil des Schwerlastverkehrs ist im Quartier mit ca. 2,5 % von untergeordneter
Bedeutung und beschrankt sich auf den quartierspezifischen Anlieferverkehr.

Die Verkehrsanalysedaten bilden die Grundlage fur die prognostische Einschatzung
der stadtebaulichen Entwicklungsmaglichkeiten.

2.2
Analyse Ruhender Verkehr (Pldne 5-7)

— Im Plan 5 ist das vorhandene Parkierungsangebot und die Parkraumbewirtschaf-
tung sowohl im Bereich der 6ffentlichen ErschlieBungsstral3en als auch im Bereich
bedeutender Dienstleistungs- / Einzelhandelseinrichtungen differenziert nach Par-
kierungsarten dargestellt:

o offentliche Stellplatze ohne Beschrankungen

o oOffentliche Stellplatze — gebuhrenfreies Kurzparken

o Anwohnerparken Bezirk IV

o AOK Parken

o Kundenstellplatze, halboffentlich

— Damit Aussagen zu Auslastung des vorhandenen Parkraumangebots an Normal-
werktagen moglich sind, wurden wahrend den Haupteinkaufszeiten (11.00-12.00 /
14.00-15.00 Uhr) Begehungen durchgefuhrt. In den offentlichen StralRenrdumen
konnte dabei folgende durchschnittliche Auslastung festgestellt werden (Plan 6):
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o westliche Olgastrale (Euronics) >80 %
o Ecke Hindenburgstralle / Olgastralle >80 %
(Eyach-Zentrum)
o westliche Karlstralle >80 %
o Bereich AOK-Stellplatze HindenburgstralRe >80 %
o MorikestralRe >60 — 80 %
o Ostliche KarlstralBe >60 — 80 %
o Hindenburgstralle >60 — 80 %
o Simon-Schweitzer-Stralle >60 — 80 %
o AOK-Parkplatz "Mérikestraze" >20-40 %

— Die Parkierungsnachfrage im o6ffentlichen Raum ist vor allem im Bereich Euronics /
LIDL und Eyach-Zentrum als hoch bis sehr hoch einzustufen. Es besteht jedoch
kein Parkraumdefizit.

— Im Quartier Karl- / Mérikestral3e selbst ist erkennbar, dass der Kundenparkplatz der
AOK am Tag der Erhebung eher gering ausgelastet war, dagegen die reservierten
AOK-Stellplatze fur Mitarbeiter im Bereich der Hindenburgstrale vollstandig belegt
waren.

— Die Parkierungsnachfrage im Bereich der Morikestrale (Parkscheibenregelung) ist
Uberwiegend auf die unmittelbar angrenzenden Nutzungen (z. B. Bio-Lebensmittel-
markt) zurickzufuhren. Ob die Stellplatze auch von AOK-Kunden genutzt werden,
konnte nicht beobachtet werden.

— Nach Geschaftsschluss nimmt die Parkierungsnachfrage im Untersuchungsgebiet
spurbar ab (Plan 7).

Insgesamt konnten wahrend der Begehungen im Quartier Karl- / MérikestralRe keine
relevanten Beeintrachtigungen der Verkehrsablaufe durch Parkierungsvorgange fest-
gestellt werden. Das Parkierungsangebot ist unter Analysebedingungen ausreichend,
so dass im Grundsatz auch keine stérenden Parksuchverkehre im Untersuchungsge-
biet auftreten.

3.
ABSCHATZUNG DES KUNFTIGEN VERKEHRSAUFKOMMENS

Die Abschatzung des zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommens der Han-
dels- / Dienstleistungs- und Wohnstrukturen erfolgte differenziert in Anlehnung sowonhl
an das Verfahren entsprechend Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen-
und Verkehrsverwaltung (HSVV) — "Integration von Verkehrsplanung und raumlicher
Planung, Teil 2" — Dr. Ing. Dietmar Bosserhoff, als auch mit Hilfe der Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft
fur Stralen und Verkehrswesen, Ausgabe 2006.
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Die Eingangsgrofien der relevanten Nutzungsstrukturen basieren auf der stadtebauli-
chen Studie vom Architektur- und Stadtplanungsburo WICK + PARTNER, Variante 2
(Maximalszenario, siehe Plan 12). In die Berechnungen sind folgende Flachen einge-
flossen:

— Teilgebiet A
o Einzelhandelsflachen ca. 2.000m?BGF
o Buronutzflachen / Arztpraxen ca. 800m? BGF
o Wohnflachen ca. 1.350m?BGF
— Teilgebiet B
o Wohnflachen ca. 1.430m?BGF
— Teilgebiet C
o "Gesundheitskasse" ca. 410m? BGF
o Buronutzflachen / Arztpraxen ca. 310m? BGF
o Wohnen ca. 160m? BGF

Vor dem Hintergrund, dass es vor allem fur die Einzelhandelsnutzungen (Teilgebiet A)
noch keine spezifischen Angaben zu Ladengréf3en und Sortimenten gibt, wurde hier
ein Ansatz gewahlt, der sich eher an einem Mittelwertszenario orientiert. Dabei sind
folgende Parameter in die Berechnung des Fahrtenaufkommens eingeflossen:

— Einzelhandel gesamt:  1.500 m? Verkaufsflachen (VKF)

o Annahme 50 % oder 750 m? VKF grofflachiger EH
o Annahme 50 % oder 750 m? VKF kleinflachiger EH

— Kundenaufkommen

o groBflachiger EH: 0,6 Kunden/m? VKF
o kleinflachiger EH: 1,5 Kunden/m? VKF

— Anteil motorisierter Individualverkehr

o groBflachiger EH: 60 % MIV-Anteil
o kleinflachiger EH: 35 % MIV-Anteil

— Pkw-Besetzungsgrad Kunden:

o groRflachiger EH: 1,3 Kunden/Pkw
o kleinflachiger EH: 1,2 Kunden/Pkw

— Verbundeffekt Kundenverkehr

o Reduktion Fahrten aufgrund Uberlagerung mit angrenzenden
Nutzungsstrukturen —20 % (grof3- und kleinflachiger EH)

— Beschaftigte
o groBflachiger EH: 1 Beschatftigter je 70 m? VKF
o kleinflachiger EH: 1 Beschaftigter je 30 m? VKF
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— Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte: 1,1 Pers./Pkw

Bei der Berechnung des Verkehrsaufkommens der Flachen fur Buro-/Dienstleistungs-
nutzungen wurde angenommen, dass es sich in der Regel um Einrichtungen mit rele-
vantem Besucherverkehr (z. B. Arztpraxen) handelt. Folgende Parameter wurden ge-
wahlt:

— Buro- / Dienstleistungsflachen

o Teilgebiet A ca. 800 m? BGF
o Teilgebiet B -
o Teilgebiet C ca. 720 m? BGF

— 1 Beschatftigter je 37,5 m? BGF
— 2,75 Wege je Beschaftigten

— Besucherverkehr: 20 Wege je Beschaftigten
— MIV-Anteil Beschaftigte: 45 %

— MIV-Anteil Besucher: 55 %

— Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte: 1,10 Pers./Pkw

— Pkw-Besetzungsgrad Besucher: 1,75 Pers./Pkw

— Verbundeffekt Besucherverkehr analog Einzelhandel:  -20 %

Die Ermittlung des Fahrtenaufkommens durch Wohnnutzung erfolgte auf Grundlage
folgender Ansatze:

— Anzahl der Wohneinheiten

o Teilgebiet A 14 WE
o Teilgebiet B 14 WE
o Teilgebiet C 2 WE

— ca. 2,25 Einwohner pro WE
— ca. 2,5 Fahrten pro Einwohner

Da sich im Bereich der Teilgebiete Nutzungen befinden, die durch die Neunutzungen
ersetzt werden, ist das bestehende Verkehrsaufkommen dieser Nutzungen im Rah-
men der Prognose reduzierend zu berucksichtigen.

Daraus ergibt sich differenziert nach Teilgebieten folgendes tagliche Verkehrsauf-
kommen an einem Regelwerktag:

KFZ/24H Teilgebiet Teilgebiet Teilgebiet | Gesamtgebiet
A B C A+B+C
Einzelhandel 900 - - 900
Buro- / Dienstleistung 140 - 160 300
Wohnen 80 80 10 170
Reduktion -190 =30 - -220
Nutzung Bestand
PROGNOSE 930 50 170 1.150
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Insgesamt ergibt sich somit auf Grundlage der stadtebaulichen Konzeption / Rahmen-
planung fur das Quartier Karl- / Mérikestrale durch die Nachverdichtung ein zusatzli-
ches Ziel- und Quellverkehrsaufkommen von etwa

1.150 Kfz/Tag (Normalwerktaq).

Wie bereits erldutert, beinhaltet die Variante 2 der stadtebaulichen Studie vor allem
beim verkehrlich bedeutsamen Einzelhandel flachenmaRige Maximalannahmen (ca.
2.000 m? Bruttogeschossflache), so dass auf dieser Grundlage in Verbindung mit den
gewahlten nutzungsspezifischen Prognoseparametern die Auswirkungen potenzieller
Vorhaben entsprechend beurteilt und abgewogen werden kénnen.

4.
VERKEHRSMENGENVERTEILUNG

— Da das Verkehrsaufkommen des Quartiers differenziert fur Teilgebiete und Nut-
zungsstrukturen ermittelt wurde, konnten das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen
entsprechend konkret auf das relevante Verkehrsnetz umgelegt werden.

— Dabei wurde berucksichtigt, dass es sich hierbei nicht ausschlieRlich um "Neuver-
kehre" handelt. Aufgrund der gunstigen Verkehrslage wurden rund 30 % des Ver-
kehrsaufkommens als sog. "Sowieso-Verkehre" angesetzt, das heil3t, dass diese
Verkehre das untersuchungsrelevante Hauptverkehrsnetz im Zuge der Bahnhof-
stral3e bereits heute frequentieren.

— Vor dem Hintergrund der stadtebaulichen Zielsetzungen wurden fur das Quartier
folgende Planfalle untersucht:

o Planfall 1 — Prognose Vollaufsiedlung Quartier
— keine Veranderungen des ErschlieRungssystems

o Planfall2 - dto. Planfall 1
— jedoch Sperrung der MarikestralRe ("Fullgangerzone")

Die jeweilige Verkehrsmengenverteilung der Planfalle ist in den Planen 8 — 11 so-
wohl fur den Gesamttag (Kfz/24h) als auch fur die nachmittagliche / abendliche
Spitzenstunde (Pkw-Einheiten/Hmax) dargestelit.

— FuUr die wichtigsten Stralenquerschnitte ergeben sich folgende Be-/Entlastungs-
effekte (Kfz/24h) an einem Normalwerktag:

StralRenquerschnitt Analyse 2014| Planfall 1 Planfall 2
Kfz/24 Kfz/24h Kfz/24h

BahnhofstrafRe nordl. KarlstralRe 12.700 13.050 13.050
(+2,8 %) (+2,8 %)

BahnhofstralRe sudl. Mérikestrae 13.300 13.750 13.650
(+3,4 %) (+2,6 %)
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StralRenquerschnitt Analyse 2014| Planfall 1 Planfall 2
Kfz/24 Kfz/24h Kfz/24h
KarlstraRe westlich 4.000 5.100 5.300
(+27,5 %) (+32,5 %)
KarlstraRe dstlich 2.200 2.800 3.000
(+27,3 %) (+36,4 %)
MéorikestralRe westlich 550 400 -
(-27,3 %) (100 %)
Kleemeistereistralle 800 850 950
(+6,2 %) (+18,8 %)
Hindenburgstralle sudl. KarlstraRe 2.300 2.800 3.000
(+21,8 %) (+30,4 %)
Hindenburgstralle nordl. Morikestralie 1.700 1.500 1.400
(-11,8 %) (17,7 %)

— Der Belastungsvergleich zeigt, dass durch die Neuordnung und Umstrukturierung
des Quartiers mit neuer Anbindung der AOK uber die Hindenburgstrale sudlich der
KarlstraRe auch eine graduelle Umverteilung von Quell- / Zielverkehren eintritt, die
trotz der Nachverdichtung zur geringfugigen Entlastung der Mérikestral’e und sudli-
chen Hindenburgstral3e fuhrt (Planfall 1).

— Die Verkehrsbedeutung der Karlstral3e als zentrales ErschlieBungselement des Ge-
samtquartiers nimmt aufgrund der Parkplatz- / Tiefgaragenanbindungen entspre-
chend zu.

— Da die Belastung der Mdrikestrale ohnehin gering ist, wirkt sich eine Sperrung bzw.
optionale Umwandlung in eine FuRgangerbeziehung (FG-Zone) absolut betrachtet
nur geringfugig aus. Die Zunahme in der KleemeistereistraRe mit +18,8 % bzw.
+150 Fahrzeugen/Tag im Planfall 2 muss aufgrund der niedrigen Ausgangsbelas-
tung relativiert werden.

5.
LEISTUNGSFAHIGKEIT DES ERSCHLIESSUNGSSYSTEMS

Aufbauend auf den aktuellen Analyseverkehrsmengen 2014 sowie den ermittelten
Prognoseverkehrsmengen der potenziellen Nachverdichtung wurden fur die relevan-
ten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet entsprechende Leistungsfahigkeitsberech-
nungen durchgefuhrt:

— Knoten BahnhofstralRe / Olgastralle (signalisiert)
— Knoten BahnhofstralRe / Karlstral3e (signalisiert)

Generell ist vorab anzumerken, dass die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberech-
nungen zum einen dazu dienen, auf der Grundlage eines definierten Ausbaustandards
der Knoten die verkehrlichen Auswirkungen und die Qualitat des Verkehrsablaufs im
Knoten darzustellen. Zum anderen geben die Berechnungen Aufschlusse daruber, in-
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wieweit zusatzliche MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsablaufe erforderlich
sind.

Zudem ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den nachfolgenden Berechnungser-
gebnissen um rechnerische Maximalwerte handelt, die auf der Grundlage der Mal3ge-
benden Gleitenden Spitzenstunde (MGS) im nachmittaglichen Spitzenbereich (Regel-
werktag) in der Bemessungsverkehrsstarke Pkw-Einheiten/Hnax und unter prognosti-
schen Bedingungen ermittelt wurden.

Fur die Beurteilung der verkehrlichen Konsequenzen wurde die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte sowohl fur die Status-Quo-Situation (Analyse 2014) als auch die Plan-
falle 1 und 2 (Prognose Nachverdichtung) uberschlagig nach RILSA (Richtlinie Licht-
signalanlagen) berechnet und vergleichend gegenubergestellt. Dabei wurde von der
bestehenden Ausbaudimensionierung der Knotenpunkte ausgegangen.

Leistungsreserve / Analyse Prognose Prognose
Leistungsdefizit 2014 Planfall 1 Planfall 2
Knoten Bahnhofstral3e / Leistungsreserve | Leistungsreserve | Leistungsreserve
OlgastralRe +39 % +38 % +38 %
Knoten Bahnhofstral3e / Leistungsreserve | Leistungsreserve | Leistungsreserve
OlgastralRe +41 % +33 % +32 %

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Knotenpunkte auch nach einer Nach-
verdichtung des Quartiers ausreichende Leistungsreserven besitzen und daher ein
Ausbau bzw. eine Ertuchtigung der Knoten nicht erforderlich ist. Es wird auch deutlich,
dass sich eine Sperrung der Mérikestral3e im Grundsatz go gut wie nicht auf die Leis-
tungsfahigkeit der Knoten auswirkt.

6.
STELLPLATZBEDARF QUARTIER KARL-/ MORIKESTRASSE

Die Analyse der bestehenden Parkraumsituation hat gezeigt, dass derzeit im Quartier
der Karl- / MérikestralRe kein Parkierungsdefizit besteht.

Es ist aber auch festzuhalten, dass bereits heute eine hohe Parkierungsnachfrage in
der Karlstrale aufgrund der angrenzenden Nutzungen (Eyach-Zentrum; Euronics, ...)
besteht.

Mit der Nachverdichtung und Innenentwicklung des Quartiers Karl- / Mérikestrae und
der zentralen ErschlieBungsfunktion der KarlstralRe wird auch der Parkierungsdruck in
diesem Bereich und generell im 6ffentlichen Raum zunehmen.

Vor diesem Hintergrund ist es erforderlich, dass im Rahmen der Bauvorhaben ein aus-
reichendes Parkierungsangebot realisiert wird.

Zwar liegt das Quartier sehr gunstig zum Bahnhof / Zentralen Omnibusbahnhof, so
dass es sicherlich nicht zwingend erforderlich ist, die Maximalansatze der Verwal-
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tu 1gsvorschrift VwV-Stellplatze nzusetze 1, jedoch sollte in Abhangigkeit der konkre-
te 1 Nutzungen abgewogen werden, ob lie mittleren oder die Minim lansatze der
V V-Stellplatze anzus:rreben sind. So ist z. B. ein "Getrankemarkt" and rs zu bewer-
te 1 wie eine Backerei ider gastr .nomische Einrichtungen in Bahnhofsnahe.

Fur die Dienstleistung ;- / Buron itzungen nit gering :m Besucherverkeh saufkommen
sind eher die "Minimal ansatze" der VwV-S:ellplatze sinnvoll. B 2i hohem Besucherver-
ke arsaufkommen ents rechen dagegen die mittlere | Ansatze eher der tatsachlichen
Parkierungsnachfrage.

Sollte aufgrund der innerstadtischen Lag: generell der Minimalansatz zum Tragen
kommen, so wird aus fachtechni icher Sich: empfohlen, keine ‘eitere Re luzierung der
St :llplatze durch einen so genannten OPN /-Abschlag vorzunehmen.

7.
PLANDARSTELLUNGEN

Verkehrssystem Bestand

Verkehrsanalyse 2014 — Kfz/24h

Verkehrsanalyse 2014 — Knotenstré ne Kfz/4h (15.00-19.00 Uhr)
Verkehrsanalyse 2014 — Pkw-Einhei:en/Hmax

Analyse Parkier ing — Stellplatze Be stand

Analyse Parkier ing — Stellplatzauslastung Hauptverkehr szeiten
Analyse Parkier ing — Stellplatzauslastung nach 19.00 Uhr
Verkehrsprognose — Planfall 1 — Kfz/24h

Verkehrsprognose — Planfall 1 — — P <w-Einheiten/Hpax

— 10 Verkehrsprognose — Planfall 2 — Kfz/24h

— 11 Verkehrsprognose — Planfall 2 — Pk -Einheiten/Hmax

— 12 Konzeptstudie /ick + Partner Varia ite 2, Teilgebiete A—C

I
© 0O ~NOOO A WN =

Ludwigsburg, 15. Januar 2015

Wil

Disl.-Ing. (FH) A. Weber
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