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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Das Bauwerk Eisenbahniiberfiihrung (EU) iiber die Eyach, Strecke 4630 in km 40,361 ist
technisch abgangig und soll erneuert werden. Das zu erneuernde Bauwerk befindet sich in
Ortsrandlage der Stadt Balingen.

In der vorliegenden Genehmigungsplanung wird die vollstindige Erneuerung der EU Eyach
behandelt. Diese beinhaltet den Neubau der Widerlager und Fliigelwande sowie des
Uberbaus. Das alte Bauwerk wird riickgebaut.

Fur die ErschlieRung des Baufeldes werden bauzeitlich umfangreiche Baustralien angelegt,
die nach Fertigstellung der MaRnahme zuriickgebaut werden.

Fir die bauzeitlichen und dauerhaften Eingriffe in Flora und Fauna werden Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen durchgefiihrt.

Die Eisenbahnstrecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert.
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Das vorhandene Bauwerk wurde im Jahr 1878 errichtet und 1935 baulich verstarkt. Das
verwendete Schweisseisen ist ermidungsbruchanfallig.

Im Jahr 2016 erfolgte eine Nachrechnung des bestehenden Uberbaus. Bedingt durch die
nicht vollstandig dokumentierte Historie tGber die im bisherigen Einsatzzeitraum von 138
Jahren aufgetretenen Belastungen aus dem Eisenbahnverkehr konnte keine vollumfangliche
Aussage und Prognose zur Ermidungsfestigkeit getroffen werden. Auf der Grundlage der
aktuellen Belastungskennziffern ergibt sich noch eine theoretische Restnutzungsdauer von
11 Jahren. Durch die fehlende Dokumentation wird empfohlen diese Spanne nicht mehr zu
nutzen und das Bauwerk bis spatestens zum Jahr 2022 zu erneuern.

Die Erneuerung hat nach den aktuell gliltigen Regeln der Technik zu erfolgen.

Eine Teilsanierung ist aufgrund des baulichen Zustands der vorhandenen Bauwerksteile
nicht moglich.

Die Erneuerung der Briicke dient der dauerhaften Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs
auf diesem Streckenabschnitt und ist damit im 6ffentlichen Interesse.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Im Rahmen der Vorplanung wurden 2 Varianten fiir das neue Bauwerk untersucht:
Variante 1: Erneuerung der EU durch ein Stahlbetonhalbrahmen

Die Variante 1 sieht einen Halbrahmen aus Stahlbeton mit einer Stiitzweite von ca. 27 m vor.
Der Stahlbetonhalbrahmen wird in seitlicher Lage sdlich der Bahn hergestellt. Nach
Fertigstellung des neuen Bauwerks wird in einer Sperrpause das Bestandsbauwerk
abgebrochen und der Bahndamm mit einer Verbaukonstruktion gestiitzt. Im Anschluss wird
der seitlich hergestellte Rahmen auf Verschubbahnen eingeschoben. Zum Abschluss der
Bauphase wird der Verbau riickgebaut und der Hinterfillbereich einschl. Anpassung der
angrenzenden Damme ausgefuhrt.

Die Variante 1 wiirde als Stahlbetonrahmen das Landschaftshild durch die groléen
Betonflachen verandern. Ein Halbrahmen mit der tiber die Eyach erforderlichen Stiitzweite
von ca. 27 m ist aus statischer Sicht als an der oberen Grenze des technisch Machbaren
anzusehen. Die Verbauten sind aufgrund der hohen Damme technisch sehr aufwandig und
kostenintensiv.

Variante 2: Erneuerung der EU durch ein Stahlfachwerkiiberbau

Die Variante 2 sieht einen Stahlfachwerkiiberbau vor. Zur Minimierung der Abbrucharbeiten
und Vermeidung grolier Aushubmengen werden die neuen Widerlager im Bahndamm hinter
den bestehenden Widerlagern mit Bohrpfahlen hergestellt. Die bestehenden Widerlager
werden nur teilweise abgebrochen und ebenso wie die vorhandenen Fliigelwande mit einer
Bodenvernagelung mit Vorsatzschale versehen.

Der neue Stahliiberbau wird siidlich der Bahn in Parallellage auf einem Traggeriist
hergestellt und nach Fertigstellung der neuen Widerlager und Aushub des alten Uberbaus in
Endlage verschoben.

Bei beiden Varianten miissen bauzeitlich nérdlich und siidlich der Eyach BaustralRen durch
Verbreiterung vorhandener Wege bzw. Neubau hergestellt werden. Ebenso miissen bei
beiden Varianten noérdlich und sudlich der Eyach bauzeitlich Baubehelfsbriicken tber die
Eyach errichtet.

Variantenentscheidung Bauwerk

Die Variante 2 stellt die hinsichtlich der Aspekte des Landschafts- und Naturschutzes die
schonendste Lésung dar. Die Gestaltung als Fachwerk mit verschiedenen
Gliederungselementen wirkt offener und durchlassiger als ein Stahlbetonrahmen mit glatter
Betonoberflache. Bauzeitlich sind die negativen Auswirkungen auf den angrenzenden
Naturraum bei der Variante 2 ebenfalls geringer, da durch den Verbleib der vorhandenen
Stiitzwande unter Verwendung einer Vorsatzschale weniger Aushubmassen als bei der
Variante 1 entstehen, die durch das enge Tal der Eyach abtransportiert werden miissen.

Die Variante 2 ist kostenglnstiger und damit wirtschaftlicher als die Variante 1.

Insgesamt stellt die Variante 2 ,Erneuerung der EU durch einen Stahlfachwerkiiberbau*
hinsichtlich der Aspekte Landschafts- und Naturschutz sowie der Wirtschaftlichkeit die
Vorzugsvariante dar.
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Bei der Priifung von Varianten zur BaustellenerschlieRung wurde Folgendes untersucht:
Zuwegung von Siiden (von der L415)

Fur die Zuwegung am 6stlichen Eyach-Ufer wird der bestehende asphaltierte Weg in
verhaltnismaRig ebenem Gelande verbreitert.

Fir die Zuwegung von Siiden wurde alternativ die Wegefiihrung am westlichen Eyach-Ufer
zur Baustelle gepruft. Hier befindet sich der Weg jedoch in einem Gelandeanschnitt. Am
linken Wegrand stehen hohe und steile Boschungen an. Die fiir die Baustellenverkehre
erforderliche Verbreiterung des vorhandenen Weges wiirde einen erheblichen Eingriff in den
Naturhaushalt darstellen. Aulierdem besteht auf der zu querenden Briicke liber die Eyach an
der Stadtmdihle (FIst. 898/157) eine Gewichtsbeschrankung von 10 t. Die Briicke miisste fir
den Baustellenverkehr ertlichtigt werden.

Der Aufgrund des geringeren Eingriffs in den Naturhaushalt wird die sidliche
Baustellenzufahrt am 6stlichen Eyach-Ufer vorgesehen.

Zuwegung von Norden

Die Anbindung der Baustelle von Norden ist nur tiber die geplante Zuwegung zur
Marienburger StralRe moglich. Kiirzere Wegeverbindungen bzw. Wege mit geringerem
Eingriff sind aufgrund des topografisch stark bewegten Geldandes nicht vorhanden.

Alternativ wurde auch die alleinige Anbindung von Siiden (siehe oben) gepriift. Aufgrund der
notwendigen dauerhaften Zugangsmaoglichkeit fir die Nutzer des Pappelsees muss eine
weitere Zuwegung ohne Querung des Baufeldes, d.h. ohne Unterfahren der EU Eyach
geschaffen werden. Diese ist nur (iber die von Norden geplante BaustralRe maoglich.

Baustelleneinrichtungsflachen

Fir die Baustelleneinrichtungsflachen wurden die hinsichtlich des Gelandeverlaufs
geeigneten Flachen (Ebenheit) ausgewahlt. AulRerdem ist der Eingriff geringer als bei
anderen Flachen, da es sich teilweise um befestigte Flachen (Parkplatz) handelt.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1 Eisenbahnbriicke iiber die Eyach

Beim vorhandenen Bauwerk handelt es sich um eine 1-feldrige Fachwerkbriicke, gelagert
auf 2 hohen aus Natursteinmauerwerk bestehenden Widerlagern.

Das Bauwerk wurde 1878 errichtet und gem. Bauwerksbuch 1935 verstarkt bzw. ausge-
bessert.

Nachstehend sind die wichtigsten Angaben zum Bauwerk aufgefiihrt:

Baujahr 1878 /1935
Kreuzungswinkel 100 gon
lichte Hohe Weg 1 (6stl. Eyach) ca. 10,3 m
lichte Hohe Weg 2 (westl. Eyach) ca. 9,6 m
lichte Hohe Eyach (Sohle) ca.12,3 m
lichte Weite (Fuld Widerlager) ca. 24,6 m
lichte Weite (Oberkante Widerlager) ca. 25,1 m
Stitzweite ca. 27,37 m
Uberbauldnge ca. 28,47 m
Uberbauhohe ca.3,1m
Abstand zw. Geldandern ca.5,0m
Bauart des Uberbaus Stahlfachwerk,
aus Schweisseisen,
Fahrbahn oben
Bauart der Widerlager Mauerwerk und Stahlbeton

Tabelle 1: Angaben zum Bauwerk

Der Uberbau besteht aus einem eingleisigen genieteten Parallelfachwerk aus Stahl. Die
Schienen sind auf den Holz-Briickenbalken direkt gelagert. Die Briickenbalken sind auf den
Obergurten des Fachwerks montiert. Der Abstand zwischen den Gelandern betragt 5,0 m,
womit kein Sicherheitsraum vorhanden ist.

Der Uberbau hat seine maximale technische Nutzungsdauer erreicht.

Die Widerlager sind massiv ausgefiihrt und verjiingen sich im Querschnitt von 5,67 m am
Fu auf 4,58 m in Héhe der Kammerwand. Die Widerlager sind flach, auf einer H6he von ca.
493,5 mNN bzw. 4,5 m unter Geldnde, gegriindet. Das Mauerwerk der Widerlager wurde
bereits mehrfach instand gesetzt.

Die neben den Widerlagern angesetzten Boschungsbefestigungen aus Naturstein wurden
ebenfalls bereits mehrfach instand gesetzt.

4.2 Bahnkorper

Die Topographie in diesem Bereich ist sehr bewegt. Die Bahn verlauft wechselnd im
Einschnitt, in Gelandegleichlage oder auf einem Damm.

Unmittelbar vor und nach der Briicke verlauft die Bahn auf einem Damm mit einer H6he von
ca. 13 m bis zur Schienenoberkante. Die Béschungsneigungen betragen ca. 1:1,5.
Randwege sind nicht ausgepragt erkennbar.

Die angrenzenden Bahndamme werden jeweils links und rechts der beiden
Widerlagerstirnseiten durch Bdschungsbefestigungen mittels Schwergewichtsmauern aus
Naturstein gehalten (Neigung 3:1).

Planungsstand: 24.06.2019 Seite 6 / 30



ANLAGE 5 zur Vorlage 2019/298

Vorhaben:
Erneuerung Eisenbahniberfiihrung tber die Eyach, km 40,361 m

Strecke 4630, Tibingen - Sigmaringen

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Eisenbahniiberfiihrung km 50,5+47

Bauwerk

Die neue EU ist als Stahlfachwerk mit untenliegender Fahrbahn geplant.
Nachstehend sind die maRgebenden Abmessungen zum Bauwerk aufgefiihrt:

Kreuzungswinkel 100 gon

lichte Hohe liber Weg 1 (6stl. Eyach) ca. 12,4m
lichte Hohe Giber Weg 2 (westl. Eyach) ca.11,2 m
lichte Hohe Eyach (Sohle) ca. 14,4 m
lichte Weite (FuR Widerlager) ca. 24,5 m
lichte Weite (Oberkante Widerlager) ca. 38,6 m
Stltzweite ca. 40,0 m
Bauwerkslange (Stahlfachwerk) ca. 41,0 m
Briickenbreite ca. 8,34 m
Bauwerkshohe (Uberbau) ca. 4,95 m
Abstand zw. Gelandern ca. 8,10 m

Tabelle 2: MalRgebende Abmessungen

Die Ausfiihrung als Fachwerkbriicke stellt aufgrund der optischen Durchlassigkeit ein
ansprechendes Bauwerk in der naturnahen Umgebung dar. Durch die Gestaltung der Fliigel-
und Stitzwande in Mauerwerksoptik bleibt der Charakter der vorhandenen baulichen Anlage
erhalten.

Widerlager

Die neuen Widerlager aus Stahlbeton werden hinter den vorhandenen Widerlagern errichtet.
Die Bohrpfahle binden in das Widerlager ein. Die Widerlager werden mit Litzenankern
rickverankert.

Die vorhandenen Widerlager werden bis auf ca. 2 m Abstand zur Unterkante des neuen
Uberbaus abgetragen. Die Mauerwerksvorderseite der Widerlager wird mit einer Neigung
von ca. 3:1 teilabgebrochen und damit in der Geometrie an die bestehenden Fligelwande
angeglichen. Die Oberfliche wird mit einer Spritzbetonschale versehen, die mit einer
Bodenvernagelung (Verpresspfahle) riickverankert wird. Die Bodennagel werden durch die
Zwischenraume neben den Bohrpfahlen hindurchgefiihrt.

Es handelt sich um ein Bauverfahren nach DB Richtlinie 836.4303 Abs. 6(3) mit allgemeiner
bauaufsichtlicher Zulassung. Aufgrund der vorhandenen Leitgeschwindigkeit von 120 km/h
ist weder eine unternehmensinterne Genehmigung (UiG) noch eine Zustimmung im Einzelfall
(ZiE) erforderlich.

Die Oberflache des Spritzbetons wird mit einer Natursteinoptik versehen. Diese wird durch
die Auflage einer Mauerwerksmatrize und Nachbearbeitung der obersten Spritzbetonlage
hergestellt.

Fliigelwande / Stiitzwande

Im Folgenden werden die Fliigel- und Stitzwande beschrieben, die seitlich an das zu
vernagelnde alte Widerlager anschlieBen. Die neue Geometrie der Stitzwande
beriicksichtigt eine Abflachung der bahnparallelen Béschungsneigung des Bahnkdérpers im
Baubereich von 1:1,5 (Bestand) auf 1:2 (zukiinftig), siehe auch Beschreibung Bahnkorper.
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Es sind 2 Bereiche und Bauarten der Stiitzwande zu unterschieden:
= Stutzwand Bauart 1: Bodenvernagelung im Bereich der alten Fligelwande
= Stitzwand Bauart 2: Stitzwande auf Bohrpfahlen zur Abfangung des auf
gehohten Dammes

Stiitzwande Bauart 1:

Die bestehenden Fligelwande werden mit einer Spritzbetonschale mit einer Dicke von 30 cm
versehen. Die Spritzbetonschale wird mit Bodennageln (Verpresspfahle mit Stahlzugglied)
rickverhangt. Die Neigung der Wand von ca. 3:1 - wie im Bestand - wird beibehalten.

Am FuR der Wand wird ein Balken errichtet, der auf Mikropfahlen gegriindet und mit
Dauerankern (Litzenanker mit Verpresskorper) riickverankert wird.

Die Oberkante des neuen Stiitzbauwerks liegt - aufgrund der erforderlichen Abflachung der
Boschung - bereichsweise hoher als beim bestehenden Bauwerk. Hier ist eine Aufh6hung
mit Spritzbeton gegen eine anzubringende Schalung herzustellen.

Die Oberflache des Spritzbetons wird - wie bei der Vernagelung der bestehenden
Widerlager - mit einer Natursteinoptik versehen. Diese wird durch die Auflage einer
Mauerwerksmatrize und Nachbearbeitung der obersten Spritzbetonlage hergestellt.

Der obere Abschluss wird mit einem Kopfbalken ausgefiihrt, auf welchen die
Absturzsicherung (Geldander) montiert wird.

Stiitzwadnde Bauart 2:
Zur Abfangung der erhohten Dammbéschung werden Stitzwande errichtet, die auf
Bohrpfahlen gegriindet werden, welche in die tragfahigen Tonsteinschichten abgeteuft

werden. Auf Gelandeoberkante werden Kopfbalken hergestellt, auf denen die Stiitzwande
betoniert werden. Die Stitzwandhdéhen liegen bei bis zu 6,5 m.

Die gleisparallelen Stitzwande werden senkrecht bzw. mit einer geringfligigen Neigung zum
Hang ausgefiihrt. Im Ubergangsbereich zu den Stiitzbauwerken mit Bodenvernagelung
(Bauart 2) wird die Neigung von senkrecht nach 3:1 gestaltet.

Die Wande werden mit Dauerankern riickverankert, die im Tonmergelstein einbinden.

Die Oberflache des Spritzbetons wird mit einer Natursteinoptik versehen. Diese wird durch
die Auflage einer Mauerwerksmatrize und Nachbearbeitung der obersten Spritzbetonlage
hergestellt.

Entwdsserung
Uberbau

Das Oberflichenwasser des Uberbaus wird {iber 2 Einldufe mit angeschlossenen Leitungen
zu den beiden Widerlagern abgeleitet.

Widerlager

Die Widerlager werden im Hinterfiillbereich durch Filtersteine und Grundrohre entwassert.

An den Widerlagern wird jeweils 1 Schacht zum Anschluss dieser Leitung und der
Grundrohre des Widerlagers angeordnet. Die Schachte werden lber ein Fallrohr, welches
oberflachlich an den Fliigelwanden befestigt wird, zur Vorflut in die Eyach entwassert.

Siehe Abschnitt 10.6.

Fliigelwande / Stiitzbauwerke

Die Entwasserung erfolgt durch eine Drainagematte, um das anfallenden Sickerwasser
vertikal zum FulR der Stitzbauwerke abzufiihren. Am FulRpunkt werden in Abstanden von

1 m Entwasserungsoffnungen vorgesehen, um Stauwasser nach aufien zu fiihren, welches
dann im Gelande versickert bzw. verdunstet.
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Bestehender Bahndamm

Die Entwasserung des bestehenden Bahndamms erfolgt weiterhin breitflachig tber die
Dammschulter und bleibt damit unverandert.

Kappen, Kabelkanal, Absturzsicherung

Auf der Briicke einschl. Widerlager und in den Bereichen, die als Rettungsweg genutzt
werden, wird ein Fillstabgelander mit einer Héhe von 1,10 m hergestellt.

Auf den Fliigelwanden werden Holmgelander vorgesehen.

5.2 Bahnkoérper

Der Bahnkérper wird bis zur Unterkante der neuen Widerlager abgetragen. Die neue Breite
des Planums wird an die Abmessungen des Bauwerks angepasst.

Boschungsneigung

Aufgrund der Dammhdéhe von ca. 12 m und der tonigen Béden des Dammes ist nach aktuell
glltigem Regelwerk die Boschung von 1:1,5 auf 1:2 abzuflachen. Die bestehende Béschung
muss damit durch Anschittungen abgeflacht werden. Hierzu wird im gesamten
Widerlagerbereich und 15 m dahinter der Oberboden der bestehenden Bdschung
abgetragen und zur Abflachung der Damme mit Dammbaumaterial aufgeschiittet. Zur
Vermeidung zusatzlicher Grundinanspruchnahme werden am Dammfulz Stitzwande
errichtet (siehe 5.1 Fliigelwande [ Stiitzwande).

Boschungstreppe

Es werden auf der Nordwestseite und der Siidostseite der Briicke B&schungstreppen
errichtet. Auf der Nordwestseite der EU wird eine Stufenbreite von 80 cm vorgesehen. Auf
der Siidostseite der EU wird eine Stufenbreite von 160 cm vorgesehen, da diese auch
gleichzeitig als Zugang zum Rettungsweg dient.

Vom Planum fiihren kurze Boéschungstreppen zum Zweck der Instandhaltung zu den
Auflagern.

Um eine Verbindung zwischen den offentlichen Wegen und den Boschungstreppen zu
erreichen, werden hier Zugangswege angelegt.

5.3 Riickbau vorhandener Anlagen
Allgemeiner Riickbau vorhandener Anlagen [ Rodung

Der vorhandene Uberbau wird ausgehoben, zerlegt und abtransportiert. Die vorhandenen
Widerlager werden nur teilweise abgetragen und das anfallende Abbruchmaterial der
Entsorgung zugefiihrt.

Zur Herstellung der BE-Flachen und zur Raumung des Baufeldes ist das Roden von Baumen
und Geholzen erforderlich.
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6 Tangierende Planungen

Auf der gleichen Strecke, ebenfalls in Balingen plant die DB Netz AG die Erneuerung der
Eisenbahniiberfihrung tiber die Steinach in km 43,711. Die Baudurchfiihrung ist fir das Jahr
2020 vorgesehen.

Die Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn ist angedacht. Aus diesem Grund wird bei der
Erneuerung der EU Uber die Eyach das neue Bauwerk mit einer entsprechenden Erdung
ausgerlstet. Auflerdem wird die Aufnahme von moglichen Fahrleitungsbefestigungen
statisch bereits beriicksichtigt.

Die Stadt Balingen plant die Durchfiihrung der Gartenschau im Jahr 2023. Das
Ausstellungsgelande wird auch den Bereich der Stadtmiihle umfassen, wo sich die geplante
stidliche Baustellenzufahrt befindet.
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7 Temporadr zu errichtende Anlagen
Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen

Fur die Baustelle werden Baustelleneinrichtungsflichen nérdlich und sidlich der Bahn
eingerichtet. Die grolite BE-Flache wird auf der ebenerdigen Wiesenflache siidwestlich des
Bauwerks angelegt. Diese dient als Lager- und Montageflache. Diese Flache ist bei
Hochwassersituationen (berflutungsgefahrdet. Dies wird bei der Einrichtung der Baustelle
beriicksichtigt, z.B. durch Aufstanderung der Montageflachen und Container.

Die Zufahrt von Siden erfolgt iber den entlang des ostlichen Eyach-Ufers verlaufenden
bestehenden Weg. Dieser fiihrt zur Landesstralie L415/B27. Zwischen der Stadtmiihle und
dem Baufeld wird der bestehende Weg auf eine Breite von 5,0 m verbreitert. Im Bereich der
Stadtmihle wird bauzeitlich ein neuer Weg zur Schonung der vorhandenen Obstbaume
gebaut.

Nordéstlich der EU wird eine Baustelleinrichtungsfliche auf dem vorhandenen Parkplatz der
Fischereigemeinschaft Stdfisch e.V. eingerichtet.

Fur die Zufahrt von Norden wird eine neue Baustralle mit einer Breite von 4,0 m von der
Marienburger StraRe aus dem Ortsteil Schmiden zum Bereich nérdlich der EU angelegt.

Weiter werden kleinere BE-Flachen rund um das Bauwerk als Bewegungs- und
Arbeitsflachen wahrend der Bauzeit geplant.

Die genaue Lage der BE-Flachen sind dem Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan
(Unterlage 8) zu entnehmen.

Nordlich und sidlich der Bahn werden Baubehelfsbriicken tiber die Eyach errichtet.

Nordlich der Bahn wird diese mit einer Breite von 5 m und einer Stiitzweite von etwa 20 m
errichtet. Die Briicke wird tief gegriindet. Die Eingriffe in die Uferbdschung der Eyach werden
so gering wie moglich gehalten. Die Briicke dient sowohl fiir den Baustellenverkehr als auch
fir den offentlichen Verkehr als Zufahrt zum Pappelsee der Fischereigemeinschaft Siidfisch
e.V..

Sidlich der Bahn wird die Baubehelfsbriicke mit einer Breite von ca. 18 m und einer
Stiitzweite von etwa 16 m errichtet. Die Briicke wird tief gegriindet. Die Eingriffe in die
Uferbéschung der Eyach werden so gering wie moglich gehalten.

Die Tiefgriindungen werden nach Abschluss der BaumalRnahme bis ca. 1,50 m unter
Gelandeoberkante zuriickgebaut.

Weiter werden insgesamt 2 Rampen als Zufahrten zu den Widerlagern hergestellt. Mit
diesen konnen die Baufahrzeuge den Hoéhenunterschied von ca. 14 m zwischen Gelande
und Oberkante Bahndamm Uberwinden.

Fiir die Montage des Uberbaus wird siidlich der Eyach ein Traggeriist aufgestellt. Hier
werden die im Werk gefertigten Stahlgrol3teile miteinander verschweifst.

Der neue Uberbau wird nach Fertigstellung iiber Verschubgeriiste auf die neuen Widerlager
verschoben.

Die Trag- und Verschubgeriste werden auf Bohrpfahlen gegriindet, die nach Abschluss der
BaumafRnahme bis ca. 1,50 m unter Gelandeoberkante zurlickgebaut werden.
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8 Baudurchfiihrung
8.1 Bauzeit

Fur die BaumaRnahme ist eine Bauzeit von ca. 18 Monaten vorgesehen. Wahrend der
Herstellung der Widerlager und des Einschubs des Uberbaus wird die Bahnstrecke fiir einen
Zeitraum von ca. 3 Monaten gesperrt.

Die Realisierung der MalRnahme soll im Zeitraum von ca. Ende 2020 bis Mitte 2022 erfolgen.

Wahrend der Bauzeit kommt es zu verkehrlichen Einschrankungen im Verlauf der
vorhandenen Wirtschaftswege.

8.2 Bauablauf

Der Bauablauf ist wie folgt vorgesehen:

Bauphase 1:

In der Bauphase 1 werden die BE-Flachen und die notwendigen BaustralRen hergestellt.

= Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen einschl. Rampen auf den Bahndamm
zu den Widerlagern

= Baubehelfsbriicke nérdlich der Bahn tber die Eyach

= Baubehelfsbriicke sidlich der Bahn ber die Eyach

= Verlegung der Leitungen Dritter (Starkstrom, Telekom, Frischwasser zum Pappelsee)

Bauphase 2:

In der Bauphase 2 werden die seitlichen - aufgrund der neuen Dammneigung von 1:2 -
erforderlichen Stiitzwande hergestellt. Die Stiitzwande werden am bestehenden Dammfuf3
errichtet. Die Griindung erfolgt mittels Bohrpfahlen. Ebenso erfolgt die Vernagelung einschl.
Spritzbetonschale der bestehenden Fliigelwande.

Die neuen Stiitzwande werden lagenweise hinterfiillt. Die neue Béschungsneigung wird mit
1:2 hergestellt. Die Verbreiterung des Dammes erfolgt zunachst bis zur Hohe der geplanten
Arbeitsebene des Bohrgerates hinter dem alten Widerlager.

Bauphase 3:

Wahrend der Bauphase 3 wird der neue Stahlfachwerkiberbau seitlich hergestellt. Die
Montage erfolgt auf Traggeriisten sidlich der Bahn. Der Stahliiberbau wird hierzu in
werksweise vorgefertigten Teilen zusammengeschweil’t und anschlieRend mit
Korrosionsschutzschutz versehen.

Die Bauphase 3 findet auch parallel zur Bauphase 4 statt.
Bauphase 4 (Vollsperrung):

In der Bauphase 4 wird die Baufreiheit fiir die neuen Widerlager hergestellt. Dazu wird der
bestehende Uberbau mittels 2 Gleiskranen auf die Seite nordlich der Bahn abgesetzt und
zerlegt. Als Zufahrt zu den Widerlagern wird der Oberbau zuriickgebaut. Fiir die Bohr- und
Widerlagerarbeiten werden Auffahrten auf die Bahndamme hergestellt.

Bauphase 5 (Vollsperrung):

In der Bauphase 5 werden die 2 neuen Widerlager erstellt. Die Griindung erfolgt mittels
Bohrpfahlen, die von der Oberkante des Bahndamms eingebracht werden. AnschlieRend
werden die Widerlager geschalt, bewehrt und betoniert. Nach Fertigstellung der Widerlager
werden die Anker errichtet und die Hinterfillung eingebracht.
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Bauphase 6 (Vollsperrung):

In der Bauphase 6 wird der neue Uberbau vom Traggeriist auf die neuen Widerlager
verschoben.

Bauphase 7 (Vollsperrung):

In der Bauphase 7 werden die die Ubergangskonstruktionen zwischen Uberbau und
Widerlagern montiert und die Gleise neu verlegt. Ebenso werden die DB eigenen Kabel neu
verlegt.

Bauphase 8:

In der Bauphase 8 wird die Entwasserung fertigstellt und der Riickbau der bauzeitlich
genutzten Flachen durchgefiihrt. Alle Baustraen und die zwei Baubehelfsbriicken werden
dabei zuriickgebaut und die Flachen in den urspriinglichen Zustand zurtickversetzt.

8.3 StraRen- und Wegesperrungen

Wahrend der gesamten Bauzeit wird der am o&stlichen Ufer der Eyach verlaufende Weg
zwischen der Stadtmihle und dem Bauwerk fiir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt und dient
nur dem Baustellenbetrieb. Dies ist notwendig, damit eine Gefahrdung des offentlichen
Verkehrs durch Baustellenfahrzeuge vermieden wird.

Eine Durchfahrt bzw. ein Durchgehen fiir den offentlichen Verkehr unter der
Eisenbahnbriicke ist wahrend der Bauzeit nicht moglich.

Die Zufahrt zum Pappelsee erfolgt wahrend der Bauzeit nur Gber die nordlich der Bahn
geplante BaustraRRe einschl. Behelfsbriicke tiber die Eyach. Die Anbindung an das o6ffentliche
StraRennetz erfolgt hier an die Marienburger Stralie.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Zur Erneuerung der EU (iber die Eyach werden fiir die Baustellenzufahrt und die BE-Flichen
Fettwiese, Obstwiese, Auwaldstreifen, Weiden und Geholze bauzeitlich beansprucht. Ein Teil
der Biotoptypen verfligt tiber eine schnelle Regenerierbarkeit, sodass diese relativ schnell
wiederherstellbar sind. Dies trifft jedoch nicht auf die Auwaldstreifen, Obstwiese und Geholze
zu, sodass im Rahmen der Bilanzierung ein Kompensationserfordernis von 16.585
Wertpunkten bendétigt wird. Der Eingriff wird durch eine Okokontomalinahme ,Aufwertung
des standortgerechten Auwalds® der Flachenagentur Baden-Wiirttemberg kompensiert (s.
Unterlage 10.4).

Zur Vermeidung der Erfillung der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG (1) Nr. 1 - 3
mussen fir zwei Tiergruppen (Avifauna, Fledermduse) Schutz-, Vermeidungs-, und CEF-
MalBnahmen ergriffen werden. Vor Baubeginn werden die CEF-Malinahmen durchgefiihrt.
Im Detail bedeutet dies, dass fiir die betroffenen Hoéhlenbriiter Nistkasten und die
Fledermduse Groliraumhohlen aufgehangt werden, die im raumlichen Zusammenhang zum
Lebensraum der Tiere sind (§ 44 (5) Nr.3 BNatSchG). Zum Schutz der Fische, insbesondere
der Groppe (Anhang II-Art) wird der Bau der Behelfsbriicken zeitlich beschrankt und
Elektrobefischung als MinderungsmaRnahme durchgefiihrt.

Die bauzeitlichen Beeintrachtigungen in das Schutzgut Boden durch Umlagerung oder
Verdichtung werden nach Abschluss der Baumalinahmen rekultiviert. Die beanspruchten
Uferbereiche werden nach Bauende wiederhergestellt.

Zum Schutz des Grundwassers und der Eyach werden VermeidungsmalRnahmen zum
Umgang mit wassergefahrlichen Stoffen ergriffen. Als weitere Schutzmalinahme werden im
Bereich der Herstellflachen und Hilfsbriicken tiber die Eyach Schutznetze gespannt, die den
Eintrag von wassergefahrlichen Stoffen und Triibstoffen verhindern. Da das
Untersuchungsgebiet im Uberschwemmungsgebiet liegt, sind bauzeitlich Notfallplane
vorzuhalten. Die Abwasser der Baustelle werden mit einer mehrstufigen Reinigung
gefiltert/neutralisiert und in den Abwassersammler des Abwasserzweckverbandes
eingeleitet. Die Bauwerksentwasserung erfolgt zur Vorflut in die Eyach, hierdurch kommt es
jedoch zu keiner Anderung der Bestandssituation. Die Planung sieht vor, dass die
Bohrpfahle des Bauwerks in grundwasserfiihrende Schichten einbinden, hierdurch entsteht
ein Eingriff in den Grundwasserkorper. Durch die Tiefgrindung kommt es zu keinem
Grundwasserstau. Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu befiirchten.

Schallschutz gemaf 16. BImSchV sowie der Schutz von Bauldirm gemald AVV Baularm
werden im Rahmen des Bauldrmgutachtens beriicksichtigt. Die Ergebnisse zeigen, dass im
Tageszeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bei fast
allen larmintensiven Arbeiten zu erwarten sind. Auch unter Einbeziehung der
Larmvorbelastung aus dem StralRenverkehr ist mit keiner wesentlichen Entscharfung der
Konflikte zu rechnen. Bei Arbeiten im Nachtzeitraum ist mit sehr hohen Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte in einem Umfeld von bis zu 1200 m zu rechnen. Auch unter
Einbeziehung der Larmvorbelastung aus dem Strallenverkehr ist mit keiner wesentlichen
Entscharfung der Konflikte zu rechnen. Bei der Analyse der Untersuchungsergebnisse sollte
beachtet werden, dass den jeweiligen Arbeitsgang ein Worst-Case-Szenario zugrunde liegt.
Es werden diesbeziiglich  entsprechende  Vermeidungs-, = Minderungs-  und
SchutzmalBnahmen ergriffen, unter anderem werden Baugerate auf dem Stand der Technik
eingesetzt. Hinsichtlich der baubedingten Erschiitterungen ist aufgrund der Abstiande zur
nachstgelegenen Bebauung nicht zu erwarten, dass die Anhaltswerte nach DIN 4150-3 fir
baubedingte Erschiitterungen lberschritten werden.
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9.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen wurden sowohl fiir den technischen
Umweltschutz als auch fiir artenschutzrechtliche Konflikte aufgestellt (s. Unterlage 10, 10.1,
10.2, 10.3, 11). Diese betreffen die Schutzgiiter:

- Menschliche Gesundheit (Larm),

- Pflanzen und Tiere (Artenschutz),

- Boden,

- Wasser.

Durch Art und Umfang der Baustelle ist zu erwarten, dass bei dem Betrieb der Baustelle

teilweise deutliche Belastigungen der Anwohner auftreten. Auf Grundlage der

durchgefiihrten Berechnungen (siehe Unterlage 12) werden folgende empfohlene

Malinahmen zur Minderung des Baularms beriicksichtigt:

e Einsetzen von Baugeraten mit besonders geringen Schallemissionen.

e Die Abbrucharbeiten an den Widerlagern werden mit einem gedammten Spitzmeiliel
durchgefiihrt.

e Die Abbrucharbeiten sowie die Gleis- und Stopfarbeiten werden in die Tageszeitraume
verlegt.

e Die Nachtarbeiten werden auf zeitliches Minimum beschrankt.
Die Stahlbauteile werden mit einem hohen werkseitigen Vorfertigungsgrad hergestellt
und auf der Baustelle nur noch montiert.

e Die Auftragnehmer werden sensibilisiert, unnétigen Baularm zu vermeiden (z.B. ,legen®
statt ,werfen®, Motoren von unbenutzten Maschinen abstellen).

Da zum derzeitigen Planungsstand keine weiteren MalRnahmen zur Lésung der
Larmkonflikte bei verhaltnismaRigem Aufwand erkennbar sind, werden zusatzlich folgende
Punkte berticksichtigt werden:

e Informieren der Anwohner (iber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und
die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

e Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung der
Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

e Anwohner dariiber informieren, dass ein geschlossenes, dem Stand der Technik
entsprechendes Fenster (kein Schallschutzfenster), den ermittelten Immissionspegel im
Gebaudeinneren malgeblich reduzierten kann. Ausgehend von einer tberschlagigen
Rechnung nach den Anlagen der 24. BImSchV ergibt sich fiir einen mittelgroRen Wohn-
oder Schlafraum (5 m x 4 m) mit einem dem Stand der Technik entsprechenden Fenster
(kein Schallschutzfenster) ein bewertetes Schalldamm-MaR von etwa 34 dB(A). Dadurch
ist sichergestellt, dass die Richtwerte fiir die Innenraumnutzung bei einem durch
Baularm verursachten Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht
Uberschritten werden.

e Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden konnen, wenn sie
besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

Bauzeitlich werden vegetationshewachsene Flachen von 9.620 m? beansprucht. Zum Schutz
der Flora werden innerhalb des Untersuchungsgebietes Bereiche zur Baustellenzufahrt,
Baufeld und BE-Flache mit Schutzzaunen und Flatterbander abgegrenzt. Entlang der
Baustellenzufahrt tiber die Obstwiese werden die Wurzeln der Obstbaume mit Baggermatten
geschiitzt. Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden wieder rekultiviert. Zunachst wird
das Fremdmaterial entsorgt und der Boden tiefengelockert. AnschlieBend wird der
zwischengelagerte Oberboden wieder aufgetragen. Danach werden entsprechend der
Standorte gebietsheimische Pflanzen bzw. Saatgutmischungen neu gepflanzt oder angesat,
sodass moglichst eine artgleiche Wiederherstellung der Biotope erfolgt. Wahrend der Bauzeit
erfolgt eine Umweltfachliche Bauliberwachung. Fir die zur Kompensation verbleibenden
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Eingriffe erfolgt eine OkokontomaRnahme ,Aufwertung des standortgerechten Auwalds® der
Flachenagentur Baden-Wiirttemberg.

Zur Vermeidung der Erfillung der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG (1) Nr. 1 - 3
mussen fir zwei Tiergruppen (Avifauna, Fledermause) Schutz-, Vermeidungs-, und CEF-
Malnahmen ergriffen werden. Im Detail bedeutet dies, dass fiir die betroffenen H6hlenbriter
Nistkasten und die Fledermduse GroRRraumhdhlen aufgehangt werden, die im raumlichen
Zusammenhang zum Lebensraum der Tiere sind. Die Gehdlzriickschnitte und Rodungen
erfolgen im Winter 2020/2021. Generell gilt fiir den Gehdlzschnitt die Zeit von Oktober bis
Februar. Fir die Fledermdause wird bei der Ausleuchtung der Baustelle ein
sfledermausfreundliches® Lichtspektrum verwendet und LED-Technik benutzt. Zudem ist die
Beleuchtung mittels Abschirmung mdoglichst auf den Baustellenbereich zu richten und
Streulicht zu vermeiden. Aulerdem werden die Nachtarbeiten so kurz wie moglich gehalten.
Zum Schutz der Fische, insbesondere der Groppe (Anhang IlI-Art) wird der Bau der
Behelfsbriicken zeitlich beschrankt und Elektrobefischung als MinderungsmalRinahme
durchgefiihrt. Die Bauzeitenbeschrankung ist so gesetzt, dass in den Monaten der Laichzeit
und sensiblen Zeit der Jungfischstadien nicht ins Gewadsser und dessen Uferbereiche
eingegriffen werden.

Zur Vermeidung von Konflikten mit dem Schutzgut Boden wird auf den unversiegelten
Flachen der Oberboden abgetragen und bauzeitlich zwischengelagert. Zum Schutz vor dem
Einschitten von Fremdmaterial werden die genutzten Flachen mit einem Geotextil
abgedeckt. Nach Bauende werden die Flachen wiederhergestellt, indem Fremdmaterial
entfernt wird und die Béden nach einer Tiefenlockerung angedeckt werden. Die Widerlager
der Baubehelfsbriicken sind vollstandig riickzubauen.

Zum Schutz des Grundwassers und der Eyach werden folgende Vermeidungs- und
VerminderungsmalRnahmen ergriffen:

e Schutznetz im Bereich der Herstellflachen und Hilfsbriicken tiber der Eyach,

e Notfallplane, falls wassergefahrliche Stoffe freigesetzt werden sowie das Vorhalten
entsprechender Materialien bspw. Bindemittel,

e Versickern, Versenken oder Verregnen von Baustellenabwassern ist unzulassig,

e das Verwenden von auswasch- oder auslaugbaren und wassergefahrlichen
Materialien ist zu unterlassen,

e die Verlegung von OI- oder Treibstoffleitungen ist verboten,

e auf den Uberschwemmungsflichen diirfen keine Baustellenfahrzeuge und nur
hochwassergeschiitzte Materialien gelagert werden,

e Bei Schmierstoffen und Schalélen sind nur biologisch schnell abbaubare und
insbesondere mit dem Umweltzeichen ,blauer Engel® ausgezeichnete Stoffe zu
verwenden.

e Wiederherstellung der Uferbereiche nach Bauende und vollstandiger Riickbau der
Hilfsbriicken

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter
9.2.1 Schutzgut ,Mensch*

Die BaumalBnahme findet in der Nahe von Wohnbebauung statt. Aufgrund dieser Nahe und
den projektbezogenen Nachtbauarbeiten sind Larmimmissionen zu erwarten. Daher wurde
ein Baularmgutachten in Auftrag gegeben [siehe Unterlage 12], woraus hier zitiert wird: ,Bei
der Analyse der Untersuchungsergebnisse sollte beachtet werden, dass den jeweiligen
Arbeitsgang ein Worst-Case-Szenario zugrunde liegt. Die in Abschnitt 8.1 dargestellte
Anzahl der (iberschrittenen Immissionspunkte zeigt einen Maximalwert fiir den jeweils
betrachteten Arbeitsgang. Es ist davon auszugehen, dass dieser Maximalwert an
Immissionspunkten mit Richtwertiiberschreitung nur an einzelnen Tagen erreicht wird.
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Die Ergebnisse zeigen, dass im Tageszeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach der AVV Bauldrm bei fast allen larmintensiven Arbeiten zu erwarten sind. Auch unter
Einbeziehung der Larmvorbelastung aus dem StraBenverkehr ist mit keiner wesentlichen
Entscharfung der Konflikte zu rechnen.

Bei Arbeiten im Nachtzeitraum ist mit sehr hohen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
in einem Umfeld von bis zu 1200 m zu rechnen. Auch unter Einbeziehung der
Larmvorbelastung aus dem StralBenverkehr ist mit keiner wesentlichen Entschdrfung der
Konflikte zu rechnen.

Durch Art und Umfang der Baustelle ist zu erwarten, dass bei dem Betrieb der Baustelle
teilweise deutliche Belastigungen der Anwohner auftreten.”

Auf Grundlage der durchgefiihrten Berechnungen (siehe Unterlage 12) werden folgende

empfohlene MalRnahmen zur Minderung des Baularms beriicksichtigt:

e Einsetzen von Baugeraten mit besonders geringen Schallemissionen.

e Die Abbrucharbeiten an den Widerlagern werden mit einem gedammten Spitzmeiliel
durchgefiihrt.

e Die Abbrucharbeiten sowie die Gleis- und Stopfarbeiten werden in die Tageszeitraume
verlegt.

e Die Nachtarbeiten werden auf zeitliches Minimum beschrankt.
Die Stahlbauteile werden mit einem hohen werkseitigen Vorfertigungsgrad hergestellt
und auf der Baustelle nur noch montiert.

e Die Auftragnehmer werden sensibilisiert, unnétigen Baularm zu vermeiden (z.B. ,legen®
statt ,werfen®, Motoren von unbenutzten Maschinen abstellen).

Da zum derzeitigen Planungsstand keine weiteren MalRnahmen zur Lésung der
Larmkonflikte bei verhaltnismaRigem Aufwand erkennbar sind, werden zusatzlich folgende
Punkte berticksichtigt werden:

e Informieren der Anwohner (iber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und
die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

e Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung der
Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

e Anwohner dariiber informieren, dass ein geschlossenes, dem Stand der Technik
entsprechendes Fenster (kein Schallschutzfenster), den ermittelten Immissionspegel im
Gebaudeinneren malgeblich reduzierten kann. Ausgehend von einer tberschlagigen
Rechnung nach den Anlagen der 24. BImSchV ergibt sich fiir einen mittelgroRen Wohn-
oder Schlafraum (5 m x 4 m) mit einem dem Stand der Technik entsprechenden Fenster
(kein Schallschutzfenster) ein bewertetes Schalldamm-MaR von etwa 34 dB(A). Dadurch
ist sichergestellt, dass die Richtwerte fiir die Innenraumnutzung bei einem durch
Baularm verursachten Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht
Uberschritten werden.

e Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden konnen, wenn sie
besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

Fir die Beurteilung von Bauerschiitterungen existieren zurzeit keine konkreten gesetzlichen
Vorgaben oder Rechtsverordnungen mit verbindlichen Grenzwerten. Ersatzweise wird daher
haufig auf die Regelungen in DIN 4150 ([10], [11], [12]) zuriickgegriffen. Aufgrund der
Abstande zur nachstgelegenen Bebauung von mehr als 80 m ist es nicht zu erwarten, dass
wahrend der Bauphase Erschiitterungsimmissionen auftreten, die die Anhaltswerte der DIN
4150 - Teil 3 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche Anlagen® sowie der
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DIN 4150 - Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen von Menschen in
Gebéauden® iiberschreiten. !

Weitere, nichtstoffliche Emissionen, die durch das Bauvorhaben hervorgerufen werden und
die eine Auswirkung auf die menschliche Gesundheit haben, sind nicht bekannt.

9.2.2 Schutzgut ,Tiere und Pflanzen®

Insgesamt sind die vorhandenen Biotope (iberwiegend von hoher oder mittlerer Bedeutung
fir den Naturhaushalt. Hierzu zahlen die meisten Wiesen- und Geholzbiotope. Bei den
Wiesenbiotopen gibt es teilweise Ausnahmebereiche, die aus Magerwiesen und Quellfluren
bestehen, die von hoher Bedeutung sind. Von geringer Wertigkeit sind die Flachen im
Bereich des Angelvereins mit Zierrasen und Fichtenbestanden etc..

Die sudostlich der Eyach mit Apfelbaumen bestandene Streuobstwiese ist im Bereich der
dlteren  hochstammigen Bestiande als hochwertig einzustufen. Die restlichen
Obstwiesenbestande sind mittelwertig. Auch hochwertig sind die entlang der Eyach
wachsenden Auwaldstreifen sowie die Eyach selbst. Die Eyach ist aufgrund ihrer naturnahen
Auspragung hochwertig. Abgesehen vom naturschutzfachlich wertvollen Biotope als
naturnaher Bach bietet die Eyach der europarechtlich geschitzten Groppe einen
Lebensraum, was ebenfalls zu berticksichtigen ist.

Ein Groliteil der beanspruchten Biotoptypen kann wertgleich rekultiviert werden. Bei der
Vegetation, die ein langeres Regenerationsvermégen (bspw. Feldgehdlze) hat, ist diese nicht
vollstandig moglich (sog. Time-Lag-Effekt). Hierfiir werden entsprechende Malinahmen zur
Kompensation erforderlich. Es werden folgende MaRnahmen ergriffen:

e Wiederherstellung der Nasswiese,

e Wiederherstellung der Fettwiese,

e Wiederherstellung der Magerwiese,

e Wiederherstellung von Weiden,

e Wiederherstellung von Zierrasen

e Wiederherstellung von Gehélzflachen

e Wiederherstellung Einzelbaum

e Wiederherstellung von Obstwiese

e Wiederherstellung von Auwaldstreifen.

e Kompensation mit OkokontomaRnahme ,Aufwertung des standortgerechten Auwalds*

Durch die Bauzeitenbeschrankung fiir Rodungs- und Rickschnittsarbeiten werden Konflikte
far die Avifauna ausgeschlossen. Das Umfeld bietet fir die Tiere diverse
Ausweichmoglichkeiten (§ 44 (1) 1 BNatSchG). Eine Aufgabe von Vogelbruten durch Staub-
oder Larmemissionen kann ausgeschlossen werden, da der Baubeginn aulierhalb der
Vogelbrutzeit liegt und die folge Vogelbruten durch die bestehende Stérungssituation im
Vorfeld ausweichen werden (§ 44 (1) 2 BNatSchG). Die wahrend der Bauzeit
beeintrachtigten Gehdlze und Geblische werden nach Bauenden wiederhergestellt. Fiir die
betroffenen  Gilden der Freibriter gibt es in der Umgebung ausreichende
Ausweichmoglichkeiten. Fiir den héhlenbriitenden Grauschnapper wird zur Kompensation
eine Nisthilfe aufgehangt, die im rdumlichen Zusammenhang zum Lebensraum ist (§ 44 (5)
Nr.3 BNatSchG). Somit kann eine dauerhafte Schadigung im Sinne von § 44 (1) Nr. 3
BNatSchG ausgeschlossen werden.

Fir die im Untersuchungsgebiet jagenden Fledermause stellt die Baustelle eine lokale
Lichtemissionsquelle dar. Da die Nachtbaustellen nur tage- oder wochenweise bestehen und
die Tiere auf die in der Umgebung vorhandenen Jagdreviere ausweichen kénnen, ist durch
die Baustelle ein erhohtes Mortalitatsrisiko auszuschlieRen (§ 44 (1) Nr. 1 BNatSchG). Es

! DB SYSTEMTECHNIK (2018): S. 20 ff
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werden keine erheblichen Stérwirkungen (§ 44 (1) Nr. 2 BNatSchG) durch die nachtliche
lokale Ausleuchtung erwartet, da durch gezielte MaRnahmen die Lichtemissionen reduziert
werden kann. Durch das Vorhaben werden bauzeitlich Gehélze entfernt, die als
Sommerquartiere genutzt werden (§ 44 (1) Nr. 3 BNatSchG). Dieser Verlust wird durch
GrolRraumhdéhlen kompensiert, die im raumlichen Zusammenhang zum Lebensraum sind (§
44 (5) Nr.3 BNatSchG). Eine dauerhafte Schadigung im Sinne von § 44 (1) 3 BNatSchG
kann ausgeschlossen werden.

Damit wahrend dem Herstellen der Widerlager von den Hilfsbriicken keine Fische verletzt
oder getotet werden, wird der Bestand in diesem Bereich mittels Elektrobefischung
abgefangen. Durch Bauzeitenbeschrankung fiir die Hilfsbriicken kénnen Konflikte fiir die
Fischfauna ausgeschlossen werden. Da die kleinflachigen Eingriffe ins FlieRgewasser nur
bauzeitlich sind, kann eine erhebliche Stérung des Lebensraums ausgeschlossen werden.

9.2.3 Schutzgut ,, Wasser*

Durch den eigentlichen Briickenneubau erfolgt keine weitere Verbauung des
FlieBgewassers, sodass hier Konflikte auszuschlieRen sind. Durch die Erneuerung der EU
erhoht sich die lichte Hohe um 2,5 m. Da Teile des Untersuchungsgebiets im
Uberschwemmungsgebiet liegen, sind entsprechende MalRnahmen wahrend der
Baudurchfiihrung, wie bspw. Vorhalten eins Notfallplans, einzuhalten. Bei einem HQiq-
Ereignis wird unter anderem die Wiese im studwestlichen Quadranten tberflutet.

Die Abwasser der Baustelle werden mit einer mehrstufigen Reinigung gefiltert/neutralisiert
und in den Abwassersammler des Abwasserzweckverbandes eingeleitet.

Das auf der Briicke gesammelte Oberflichenwasser wird zur Vorflut weiterhin in die Eyach
geleitet, dies fiihrt zu keiner wesentlichen Anderung im Bestand.

Die Planung sieht vor, dass die Bohrpfahle des Bauwerks in grundwasserfiihrende Schichten
einbinden, hierdurch entsteht ein Eingriff in den Grundwasserkorper. Durch die Tiefgriindung
kommt es zu keinem Grundwasserstau. Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu
befiirchten.

Durch gezielte MalRnahmen (s. Kap. 9.1) wie beispielsweise zum Umgang mit
wassergefahrlichen Stoffen konnen Konflikte mit dem Schutzgut Wasser vermieden werden.
Als weitere SchutzmaRnahme werden im Bereich der Herstellflachen und Hilfsbriicken (iber
die Eyach Schutznetze gespannt, die den Eintrag von wassergefahrlichen Stoffen und
Tribsoffen verhindern.

9.2.4 Schutzgut ,Klima Luft

Das UG wird von kleinklimatisch wirksamen Elementen, wie Topographie und den an die
Eyach angrenzenden Gehdlzbestanden gepragt. Fir die Durchfiihrung des Vorhabens
werden kleinklimatisch wirksame Bestandteile wie Geholze entfernt. Die Flachen werden
rekultiviert, Beeintrachtigungen sind nicht dauerhaft, sodass erhebliche Beeintrachtigungen
auf das Schutzgut ausgeschlossen werden.

9.2.5 Schutzgut ,Landschaft®

Die idyllische Landschaft im Untersuchungsgebiet wird von der Eyach mit den
gewasserbegleitenden Auwaldstreifen und den Obstwiesen gepragt. Die EU wird durch die
geschwungene Wegfiihrung und den entlang der Gleise wachsenden Feldgehdlzen sowie
der gewasserbegleitenden Vegetation verdeckt, sodass sie erst unmittelbar davor ersichtlich
wird. Lediglich vom nérdlichen Siedlungsbereich im nordwestlichen Quadranten hat man
Sicht auf die EU. Wahrend der Bauzeit wird das Landschaftshild beeintrachtigt. Die
Auswirkungen auf das Landschaftshild sind jedoch aufgrund des vorhanden Reliefs und der
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vorhandenen Gehdlze im weiteren Umkreis nicht erheblich, somit kénnen Konflikte
ausgeschlossen werden.

Der zum Untersuchungsgebiet angrenzende Weiher dient den Mitgliedern des Angelvereins
zur Erholung. Wahrend der Bauzeit erfolgt die Zufahrt (iber den von Norden vorgesehene
Baustralle und die nordliche Baubehelfsbriicke. Generell bietet sich das
Untersuchungsgebiet zur Erholungsnutzung an, da man beispielsweise von Balingen aus
Uber die asphaltierten Wege entlang der Eyach bis zum Weiher spazieren kann. Wahrend
der wesentlichen Bauarbeiten muss zur Vermeidung von maéglichen gefahrlichen Situationen
die Nutzung beiden Wegen unterhalb der Eyach fiir alle Verkehrsteilnehmer untersagt
werden. Aufgrund der anderen in der Umgebung grolflachig vorhandenen Wegenetze im
Naturraum kommt es nicht zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Erholungsnutzung.

9.2.6 Schutzgut ,Boden* )

Die Planung sieht eine Erneuerung der EU vor, es werden nur fiir die Rettungswege neue
Flachen in Anspruch genommen (150 m?). Als Rettungsweg ist eine Treppe vorgesehen
sowie eine Bewegungsflache fiir die Feuerwehr mit Anbindungsweg zur Treppe. Ansonsten
werden keine neuen Flachen dauerhaft beansprucht und in der Nutzung geandert. Die
bauzeitlich genutzten BE-Flachen, Zufahrtswege und Baufeld werden auf 9.470 m?
unversiegelter Flachen errichtet und nach Bauende rekultiviert.

Geologie

Das UG liegt in der hydrogeologischen Einheit des Mittel- und Unterjura, eine kleine Flache
liegt im Oberkeuper und oberer Mittelkeuper.?

Im Untersuchungsgebiet besteht der Dammbereich aus tonigen und gemischtkérnigen
Auffillungen mit einer Tiefe von 13,7 m. Unterhalb der Dammschiittung des Widerlagers
Richtung Tibingen befindet sich eine Schroppenlage aus Steinen, die bis in die weichen
bindigen Boden der Auelehme hineinreichen. Unter der Schroppenlage folgten fluviatile
Sedimente aus Tonen und Kiese. In den Kiesen wurde Grundwasser angetroffen. Unterhalb
der Sedimente liegt Knollenmergel aus Tonmergel an, der oberflachlich zu Ton verwittert ist.
Im unteren Bereich ist er frisch bis schwach verwittert. Die in den Tonmergelstein
eingeschalteten Mergelsteinbdnke sind maRig bis schwach verwittert.’

Umwelttechnische Einstufung

Die Abfalltechnische Untersuchung ergab fiir die Bodenmischprobe, dass der aufgefiillte
Boden dem Zuordnungswert Z 1.1 entspricht. Das Ergebnis der Schottermischprobe ergibt,
dass der Feinanteil Schotter aufgrund des vorhandenen PAK-Anteils den Zuordnungswert Z
2 Uberschreitet. Die Bauschuttmischproben ergeben einen Zuordnungswert Z 1.1. Im
Ergebnis bedeutet dies, dass der Schotter auf einer Deponie beseitigt werden muss.
Bauschutt und Boden kénnen in technischen Bauwerken verwertet werden.*

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Im Rahmen der Bauarbeiten fallen folgende wesentliche Abfalle an:

- Briickenbalken 45 Stk.

2 UMWELT-DATEN UND -KARTEN ONLINE (UDO VON LUBW). Hydrogeologische Einheiten
> WITT (2015): S. 48 f
“ WITT (2015): S. 45 ff
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- Holzschwellen 30 Stk.

- Altschotter 700 t

- Beton, wenig bewehrt 260 t

- Natursteinmauerwerk, mit Mortel 500 t
- Boden, tonig 3550 t

- StralRenschotter 2400 t

- Boden, tonig 760 t

Die Entsorgung der Abfalle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetz (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges
der Verwertung vor der Beseitigung. Es liegt keine Altlastenverdachtsflache vor.

Flache

Bauzeitlich werden 9.470 m? unbefestigte Flachen genutzt, die nach Bauende
wiederhergestellt werden. Ein dauerhafter Flachenverbrauch erfolgt auf 150 m? fiir die
Rettungswege.

9.2.7 Schutzgut ,Kultur und Sachgiiter
Durch das Vorhaben werden keine denkmalschutzrechtlichen Belange beriihrt.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Auswertung des Screenings (Unterlage 16) ergab keine Notwendigkeit zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Im Rahmen des Screenings wurden fir die streng
geschitzte Zwergfledermaus, Miickenfledermaus sowie die Gilden der Freibriter,
Bodenbriiter und Hoéhlenbriiter (Avifauna) jeweils Artenblatter fiir die artenschutzrechtliche
Prifung gemall ,Anhang V-1 im Rahmen der Erstellung der Unterlagen zum Screening
gemall § 7 (1) UVPG ausgefiillt. Mit der MaRnahmenkonzeption kénnen im Ergebnis
erhebliche Beeintrachtigungen vermieden, gemindert oder kompensiert werden.

Die Eingriffsregelung gemdll BNatSchG wurde im Rahmen des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (Unterlage 10) abgehandelt. Zur Erneuerung der EU tber die Eyach werden fiir
die Baustellenzufahrt und die BE-Flichen unter anderem Fettwiese, Obstwiese,
Auwaldstreifen, Weiden und Gehdlze beansprucht. Ein Teil der Biotoptypen verfligt tiber eine
schnelle Regenerierbarkeit, sodass diese relativ schnell wiederherstellbar sind. Dies trifft
jedoch nicht auf die Auwaldstreifen, Obstwiese und Gehdlze zu, sodass im Rahmen der
Bilanzierung ein Kompensationserfordernis von 16.585 Wertpunkten bendtigt wird. Der
Eingriff wird durch eine OkokontomaRnahme ,Aufwertung des standortgerechten Auwalds®
der Flachenagentur Baden-Wiirttemberg kompensiert (s. Unterlage 10.4).

Eine Prifung der FFH-Vertraglichkeit war nicht notwendig, da der Wirkbereich des
Vorhabens auRerhalb der Schutzgebietsabgrenzung des ca. 300 m entfernten FFH-Gebiets
liegt und weitere erhebliche diffuse oder kumulierende Effekte auf die Erhaltungsziele im
Vorfeld ausgeschlossen werden konnten.

Belange des Artenschutzes fiir die Artengruppen Fledermduse und Avifauna wurden im
Rahmen des erstellten artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 11) beriicksichtigt.
Darin wird unter anderem die Konfliktvermeidung mit der streng geschiitzten Micken- und
Zwergfledermaus und der Avifauna erlautert. Bei der Ausfihrung der aufgefiihrten
Malinahmenkonzeption kann die Erfillung des Verbotstatbestandes nach § 44 (1) Nr. 1
BNatSchG in Bezug auf das Tétungs- und Verletzungsverbot vermieden werden. Auch das
Verbot des Nachstellens und Fangens nach § 44 (1) Nr.2 BNatSchG wird eingehalten.
Konflikte nach § 44 (1) Nr.3 BNatSchG werden kompensiert, da fiir den Bruthéhlenverlust
des Grauschnadppers im Rahmen einer vorgezogenen CEF-Malinahmen ein Nistkasten im
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raumlichen Zusammenhang des Lebensraums (§ 44 (5) Nr.3) BNatSchG aufgehangt wird.
Fir die beiden Fledermausarten wird ebenfalls der Verlust von Tagesquartieren mit
GrofRraumhohlen kompensiert. Auch diese vorgezogene CEF-MalRnahme ist im raumlichen
Zusammenhang zum Lebensraum der beiden Arten (§ 44 (5) Nr.3 BNatSchG). Zum Schutz
der Fischfauna, hier wurde jedoch keine streng geschiitzte Art nachgewiesen, gelten
Bauzeitenbeschrankungen fiir die Hilfsbriicken, damit beim Herstellen der Widerlager keine
Fische verletzt oder getotet werden. Aullerdem wird der Bestand mittels Elektrobefischung
abgefangen.

Schallschutz gemaf 16. BImSchV sowie der Schutz von Baulairm gemald AVV Baularm
werden im Rahmen des Baularmgutachtens beriicksichtigt. Es werden diesbeziiglich
entsprechende Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmaRnahmen ergriffen, unter anderem
werden Baugerate auf dem Stand der Technik eingesetzt.

Planungsstand: 24.06.2019 Seite 22 / 30



ANLAGE 5 zur Vorlage 2019/298

Vorhaben:
Erneuerung Eisenbahniberfiihrung tber die Eyach, km 40,361 m

Strecke 4630, Tubingen - Sigmaringen

10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Fir die Abflachung der Béschungsneigung des Bahnkorpers werden in geringem Umfang
Flachen Dritter dauerhaft in Anspruch genommen. Die genannten Flachen sind zu erwerben.

Das neue Bauwerk EU km 40,361 wird ansonsten nur auf Flichen der DB Netz AG errichtet.

Fir die Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralien sind temporare Inanspruchnahmen
von Grundsticken Dritter notwendig. Diese Flachen befinden sich im Eigentum von
Gebietskorperschaften und Privatpersonen.

Die einzelnen Flachen sind den Unterlagen 5 (Grunderwerbsplan) und 6
(Grunderwerbsverzeichnis) zu entnehmen.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Bereich der Malinahme bzw. in den angrenzenden Bereichen befinden sich Anlagen
folgender Leitungstrager. Die genauen Lagen sind in den Unterlagen 4 und 9 dargestellt:

Kabel und Leitungen
Es liegen folgende Kabel und Leitungen Dritter im Baustellenbereich:
Stromleitung, 20 kV (Stadtwerke Balingen)

Die Stromleitung verlauft 6stlich der Eyach, erdverlegt zu einer Transformatorstation auf dem
Flurstiick 4192 (nahe Pappelsee).

Die Leitung ist bauzeitlich zu verlegen.
Stromleitung, Freileitung 220/380 V (Stadtwerke Balingen)

Von der Transformatorstation auf Flurstiick 4192 verlauft eine Freileitung in Richtung EU.
Unmittelbar nérdlich der EU steht ein Strommast (Holz), an dem sich die zuvor genannte
Leitung in 3 Richtungen, davon 1 Kabel unter der EU verzweigt.

Die Leitungen sind bauzeitlich zur verlegen.
Unterkreuzung DN 1200 (Zweckverband Abwasserreinigung)

Westlich der Eyach verlauft eine Sammelleitung (Mischwasser) des Zweckverbandes
Abwasserreinigung in Lage des kreuzenden Weges. Die Rohrsohle befindet sich ca. 1,9 m
unter Gelandeoberflache. Das Rohr fiihrt zur ca. 1,5 km nérdlich befindlichen Klaranlage.

Die Leitung kann in der bestehenden Lage verbleiben. Bei der Errichtung der EU,
insbesondere fiir das Traggeriist ist die genaue Lage der Leitung festzustellen und diese
bauzeitlich zu sichern.

Unterkreuzung aufgestandertes Betonrohr DN 600

Das Betonrohr gehorte zum Leitungsnetz der friiheren - nicht mehr in Betrieb befindlichen -
Klaranlage Balingen. Aktuell wird dieses Rohr zur Frischwasserzufuhr zum Pappelsee
norddstlich der Bahn genutzt. Leitungstrager ist damit die Fischereigemeinschaft Sudfisch
e.V. in Balingen. Aufgrund von Leckagen am Betonrohr ist in dieses ein Kunststoffrohr
DN 300 eingelegt. Die Frischwasserzufuhr ist dauerhaft aufrecht zu erhalten. Das Betonrohr
wird im Baufeld abgerissen und wahrend der Bauzeit durch eine flexible Leitungsverbindung
- ggf. mit Einsatz von Pumpen - ersetzt. Nach Abschluss der BaumalRnahme wird eine
Leitung DN 200 als Freispiegelleitung errichtet.
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Fernmelde-Leitung (Dt. Telekom)

Unter der EU kreuzt eine Fernmelde-Freileitung der Dt. Telekom die Eyach und die Bahn.
Sudlich der Bahn befindet sich ein Verteiler, von dem die Leitung entlang des vorhandenen
Weges und in Richtung Bahndamm fiihren. Im Baufeld sind die Leitungen dauerhaft zu
verlegen.

10.3 Kampfmittel

Fir den Baubereich liegt eine Kampfmitteliberprifung/ Luftbildauswertung des
Kampfmittelbeseitigungsdienstes  Baden-Wirttemberg vom 08.10.2014 vor. Nach
Auswertung der vorliegenden Daten liegen keine Anzeichen auf Kampfmittel im
Planungsbereich vor. Es sind damit keine weitere Untersuchungen bzw. Sondierungen
erforderlich.

10.4 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der InfrastrukturmaBnahme fallen im Zuge der Bauausfiihrung
Aushubmaterialien (Boden) sowie weitere Abfélle verschiedenster Art an.

Im Rahmen der Planung wurden die Massen und Mengen ermittelt, die zuriickgebaut werden
missen. Hierzu gehéren im Wesentlichen der Abtrag des Bahnkérpers, der Teilabbruch der
Widerlager, der Abbruch des Uberbaus sowie des Gleises.

Darliber hinaus entstehen noch Abfdlle aus dem Abbruch von Kabelkanal- und
Entwdsserungssystemen aus Beton und Kunststoff. Auch diese Abfille werden
entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen einer Aufbereitung [ Entsorgung zugefiihrt.

Die Entsorgung der Abfille erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetz (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges
der Verwertung vor der Beseitigung.

Altlastenverdachtsflachen sind im direkten Bereich der BaumafRnahme nicht bekannt.
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10.5 Brand- und Katastrophenschutz

Die in der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung,
Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG® (EBA-RIl) festgelegten Kriterien zur Breite
eines Rettungsweges und der Gelanderhéhen werden eingehalten.

Im Bereich des eingleisigen Briickenbauwerks wird der Rettungsweg links der Bahn (stidlich)
aulBerhalb des Fachwerks und damit aullerhalb des Gefahrenbereichs mittels einer
Stahlkonsole angelegt. Der Rettungsweg dient dem Erreichen und Verlassen der
Ereignisstelle. Es wird eine Mindestbreite von 0,80 m vorgesehen.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit des Rettungsweges weicht die Planung aus konstruktiven
Griinden von Absatz 2.2 der EBA-RIl ab: ,Kann der Rettungsweg konstruktionsbedingt nicht
von jeder Stelle des Gleisbereiches aus unmittelbar sicher erreicht werden, z. B. im Bereich
von Ingenieurbauwerken insbesondere Netz- und Fachwerkbriicken, sind in angemessenen
Abstinden Durchgdnge zu den dann aullen liegenden Rettungswegen vorzusehen. Der
Abstand der Durchgdnge darf nicht mehr als 25 m betragen. Die MindestéffnungsmalSe sind
b=1,60mundh=2,20m.“

Bei der vorliegenden Planung liegen Offnungen ohne jegliche Einbauten mit nachstehenden
GrolRen vor:

Breite [m] Hoéhe [m]
0,65 2,20
0,80 2,07
0,90 1,98
1,60 1,35

Die Offnungsmale sind geringer als in der EBA-RIl vorgegeben. Giinstig wirkt sich die von
oben nach unten verlaufende Verbreiterung der Offnung zwischen den Fachwerkdiagonalen
aus.

Als Kompensation fiir die notwendige Begegnungsmdglichkeit werden die Offnungen mit
einer deutlichen geringeren Entfernung im Abstand von 4,44 m statt geforderter 25 m
bereitgestellt.

Selbstrettung:

Das geplante OffnungsmaR mit einer Breite von 0,80 m und einer Héhe von 2,07 m
unterschreitet nur geringfligig die geforderte Hohe von 2,20 m. Unter Beriicksichtigung der
Tatsache, dass die Offnung oberhalb dreiecksférmig weiterfiihrt und die Offnung alle 4,44 m
vorhanden ist, statt gefordert 25 m, ist der Nachweis der gleichen Sicherheit erbracht.

Fremdrettung:

Aufgrund der mitgetragenen Ausriistung sollte Fremdrettern eine Breite von 0,90 m fiir einen
Durchgang zur Verfligung gestellt werden. Diese Breite steht bis zu einer Héhe von 1,98 m
zur Verfigung. In der H6he von 2,20 m sind 0,66 m Breite vorhanden. Mit den genannten
MalRen ist es auch moglich, mitgetragene Ausristungsstande, gegebenenfalls unter
Schragstellen, durch die Offnungen zwischen den Fachwerkdiagonalen zu beférdern.

Unter Beriicksichtigung der sich nach unten deutlich verbreiternden Offnung kénnen auch
grofBere Gegenstande vom Rettungsweg zum Schienenweg und umgekehrt transportiert
werden.
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Die Durchgangsmaglichkeit fiir Fremdretter einschlieRlich Ausristung ist damit ebenfalls
gegeben. Die Begegnungsmaglichkeit wird durch den geringen Abstand der Offnungen
untereinander von nur 4,44 m gewahrleistet. Der Nachweis der gleichen Sicherheit ist damit
ebenfalls erbracht.

Die Mindesthohe der Gelander bei der vorliegenden Absturzhéhe von gréf8er 12,0 m betragt
1,10 m.

Zugang

Der Zugang zum Rettungsweg erfolgt tber eine Bdschungstreppe mit einer Breite von
1,60 m, die beidseitig mit Gelandern ausgestattet ist. Am FulR der Treppe flhrt ein befestigter
Weg - ebenfalls mit einer Breite von 1,60 m - zum offentlich gewidmeten Wirtschaftsweg,
der unterhalb der EU Eyach die Bahn quert.

Zufahrt

Als Zufahrt zur Einsatzstelle dient der vorhandene Wirtschaftsweg von der Landesstralie
L415 entlang des o6stlichen Ufers der Eyach. Die Breite des Weges betrdagt abschnittsweise
nur 2,80 m. Gemal Aussage der zustandigen Brandschutzdienststelle des Landratsamtes
Zollernalbkreis ist der Weg dennoch ausreichend fiir eine Zufahrt, womit auf eine
Verbreiterung verzichtet werden kann. Die Seitenstreifen werden regelmaRig vom Bewuchs
frei geschnitten. Als Bewegungsmoglichkeit fiir die Einsatzkrafte wird stdlich unter der
Briicke eine mit Rasengittersteinen befestigte und befahrbare ca. 60 m? grolRe Flache
hergestellt.

Als Wendeméglichkeit wird der vorhandene Parkplatz des nérdlich der EU gelegenen
Anglervereins ,Fischereigemeinschaft Sidfisch® vorgesehen. Die Nutzung ist im Rahmen
des Feuerwehrgesetzes Baden-Wiirttemberg durch den Eigentiimer zu dulden.

Zur Einfahrt auf den Parkplatz wird die vorhandene Toranlage auf 5,00 verbreitert und der
Weg in diesem Bereich auf 4,00 m verbreitert. Der Schliissel fiir die Toranlage wird in einem
Schliisselrohr am Tor vorgehalten (Schliisselrohr - 1x Freischaltelement Balingen,
Halbrundprofilzylinder Assabloy, ZAK 2).
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10.6 Gewasser [ Wasserrechtliche Tatbestinde
Wasserschutzgebiete
Das Bauwerk EU km 40,361 befindet sich auRerhalb von Wasserschutzgebieten.

Grundwasser:
Das Grundwasser wurde bei den durchgefilhrten Baugrundaufschliissen bei

unterschiedlichen Hohen angetroffen. Es ist von einem Grundwasserstand von 495 m (ber
NN auszugehen.

Tiefgriindung:

Die Briicke wird mit 8 Bohrpfahlen je Widerlager tief gegriindet. Diese werden hinter den
vorhandenen Widerlagern vom Bahndamm in die zur Grindung geeigneten
Tonmergelgesteine abgeteuft. Die neu vorgesehenen seitlichen Stiitzwande werden
ebenfalls auf Bohrpfdahlen gegriindet. Da die Abstinde der Bohrpfahle mindestens dem
doppelten Durchmesser der Bohrpfiahle entsprechen, besteht eine ausreichende
Durchlassigkeit in horizontaler Richtung, d.h. ein moglicher Grundwasserstau ist nicht zu
erwarten.

FlieBgewasser Eyach [ Hochwasserschutz

Das Baufeld der EU km 40,361 befindet sich auf beiden Seiten der Eyach. Die Sohle der
Eyach liegt ca. 2,5 bis 3,0 m unter dem angrenzenden Gelande. Die Breite an den
Boschungsoberkanten betragt ca. 13 bis 15 m.

Die Abflusswerte der Eyach sind sehr schwankend und betragen (Pegel Balingen):
HQ,: 28,5 m?[s

HQs: 49,1 m?[s

HQio: 65,4 m3[s

HQso: 108,9 m?[s

HQ100: 130,7 m?[s

Bei einem 100-jahrigen Hochwasserereignis HQ1qo wird das Gelande unmittelbar stidlich der
Bahn um bis zu 1,50 m Uberflutet.

Fir die Baudurchfiihrung sind 2 bauzeitliche Querungen der Eyach notwendig.
Diese werden als temporare Behelfsbriicken hergestellt.

Die nérdlich der Bahn geplante Behelfsbriicke wird eine Lange von 16 m bei einer Breite
von 5 m erhalten.

Die siidlich der Bahn geplante Behelfsbriicke wird eine Lange von 16 m bei einer Breite
von 20 m erhalten. Die groRe Breite ist erforderlich, damit Tieflader mit Auflieger die Eyach
uberqueren konnen. AulBerdem ist die Briicke als Bewegungsflache fiir einen mobilen Kran
zum Anheben der Stahliiberbauteile auf das Traggeriist vorgesehen.

Die Briickenwiderlager werden an der oberen Uferbdschung mittels Tiefgriindung hergestellt.
Die Eingriffe in die Eyach werden so gering wie moglich gehalten. Die Bauhdhe der beiden
Briicken soll maximal 60 cm betragen und die Gelander klappbar ausgefiihrt werden, so
dass die Querschnittsflache im Hochwasserfall reduziert werden kann.

Hochwasserschutz

Die Auswirkungen der Behelfsbriicken auf den Hochwasserschutz und eine mégliche
VergrolRerung der Uberflutungsflachen bzw. -tiefen wurde in einer hydraulischen
Untersuchung (siehe Unterlage 14) betrachtet. Dabei werden die bauzeitlichen baulichen
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Einrichtungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen in einem Hochwasserereignis HQ100 auf die
angrenzende Umgebung untersucht.

Planungszustand 1:

Der Planungszustand 1 (Behelfsbriicken noérdlich und siidlich der Eyach errichtet) wurde
unter folgenden Annahmen modelliert

= Die Behelfsbriicken werden mit aufklappbaren Gelandern und in den Abmessungen
gem. Unterlage 15.1 modelliert. )

= Die Zufahrtswege zur Baustelle werden im Modell durch eine Anderung der
Flachennutzung bericksichtigt. Die Hohe dieser Wege wird ausschlieRlich im
Zufahrtsbereich zu beiden Behelfsbriicken gemall den von lhnen versandten
Querschnittsprofilen angepasst. Sonst bleiben die Hohen der Gelandeoberflachen
unverandert.

» Die Aufstinderungen des bestehenden Betonrohrs am 6stlichen Widerlager sind
entfernt.

= Um die Fallung der Baume am Flussufer und im Bereich der Briicke zu
beriicksichtigen, wurde den Strickler-Beiwert im beiden Bereichen erhoht.

Die Uberschwemmungssituation beim Planungszustand 1 ergibt eine Wasserspiegel-
lagenerh6hung von maximal 10 cm im Bereich der Stadtmihle oberstromig der EU Eyach.

Planungszustand 2:

Im Planungszustand 2 werden zusatzlich zum Modell nach Planungszustand die Trag- und
Verschubgeriiste im Modell mit aufgenommen. Die horizontalen Geristelemente beginnen
oberhalb der HQ100-Linie, weshalb ausschlielilich die Stiitzen als nicht durchstrombare
Flachen modelliert werden. (Unterlage 15.2 und 15.3).

Die Uberschwemmungssituation im Planungszustand 2 ergibt eine Wasserspiegellagen-
erhéhung von maximal 25 cm im Bereich der Stadtmiihle oberstromig der EU Eyach.

Dabei ergiben sich Uberflutungen auch an zwei Gebduden (Anwesen Stadtmiihle 1 und 4).
Optimierter Planungszustand 2:

Um Uberflutungen von Gebauden zu vermeiden, wurde ein optimierter Planungszustand 2
mit folgenden MaRnahmen entwickelt:

Das Ausgangsmodell ist das Modell des Planungszustands 2.

Das Wasser, das eine Uberschwemmung im Bereich der Stadtmuhle verursacht, flief3t
sowohl aus der Eyach siidwestlich von der Stadtmiihle als auch aus dem Graben norddstlich
der Stadtmihle. In diesen Bereichen wird der Einbau bauzeitlichen Deichen (z.B. aus
Sandsacken) als Optimierungsvariante vorgesehen, womit sich folgende bauzeitliche
Anlagen ergeben:

= Deich am Ufer der Eyach stdwestlich der Stadtmuhle: Lange ca. 26 m, Hohe ca. 25-
30 cm.
»= Deich am Ende des Grabens nordostlich der Stadtmiihle: Lange ca. 21 m, max. H6he
ca. 65-70 cm.
Mit diesen beiden Deichen werden Uberschwemmungen im Bereich der Stadtmiihle an allen
Gebauden vermieden.
Auf den anderen Flachen kommt es zu geringfigigen VergrolRerungen der
Uberflutungsbereiche bzw. Wassertiefen.

Hydraulische Untersuchung siehe Unterlage 14.
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Einleitung Oberflichenwasser in die Eyach:

Das auf der Briicke gesammelte Oberflachenwasser wird tiber Sammelrohre nach unten
gefiihrt und zur Vorflut in die Eyach eingeleitet.

Die in die Eyach einzuleitende Wassermenge betragt 4,5 I/s bei einer 15 mindtigen
Regenspende und einem Wiederholungsintervall von 2 Jahren (T,-,).

Die Einleitmenge ist im Vergleich zum gewdhnlichen Abfluss der Eyach so gering, dass die
eingeleitete Menge als zu vernachlassigen anzusehen ist.

Das einzuleitende Wasser ist schadstofffrei und ohne Feinanteile und kann ohne weitere
Behandlung in die Eyach eingeleitet werden.

Einleitung Abwasser aus Baustellenbetrieb

Das wahrend des Baustellenbetriebs anfallende Wasser (aus Bohrvorgangen, Reinigung von
Werkzeugen o0.d.) wird in einer mehrstufigen Reinigung gefiltert und neutralisiert und
anschlieRend in den Abwassersammler des Abwasserzweckverbandes eingeleitet.
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11 Abkiirzungen
16. BImSchV

AEG

B

BE

Bf
BImSchG
BNatSchG
BU

db (A)
DB AG
EBA
EBA-RIl

EU
ggf.
GOK
LBP
.d.B.
LST
NatSchG
NN
oK
PSS
r.d.B.
Ril
SO
StB
Str
TOB

uG
uvp
UVPG
uvs
uvu
WHG
WSG

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immission-
Schutzgesetzes

Allgemeines Eisenbahngesetz
Bundesstralie
Baustelleneinrichtungsflache
Bahnhof
Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Bahniibergang

Dezibel (A)

Deutsche Bahn AG
Eisenbahn-Bundesamt

EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

Eisenbahniiberfiihrung
gegebenenfalls

Gelandeoberkante
Landschaftspflegerischer Begleitplan
links der Bahn

Leit- und Sicherungstechnik
Naturschutzgesetz

Normalnull

Oberkante

Planumsschutzschicht

Rechts der Bahn

Richtlinie

Schienenoberkante

Stahlbeton

Strecke

Trager offentlicher Belange
Uberhéhung

Untersuchungsgebiet
Umweltvertraglichkeitsprifung
Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung
Umweltvertraglichkeitsstudie
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
Wasserhaushaltsgesetz
Wasserschutzgebiet
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