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Bahnstrecke 4630 Titbingen-Sigmaringén Parkierungsanlagen iiber den Bahngleisen in
Balingen. Vorschlag von Herrn Karlhemz Baumeister

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Reitemann, sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Inrem Schreiben vom 06.11.2019, hierzu nehmen wir wie folgt Stellung.

Die DB Netz AG wird gebeten, zu der Idée von Herrn Karlheinz-Baumeister, {iber den Gleisen in
Balingen ein Parkdeck herzustellen, eine Stellungnahme abgeben.

Da keinerlei konkrete Unterlagen vorgelegt wurden, kdnnen die folgenden Ausfiihrungen nur
eine erste Beurteilung dieser Idee darstellen, unter welchen GesicHtspunkten und Bedingungen
ein derartiges Projekt betrachtet werden misste.

| Selbstversténdlich sind die folgenden Ausfiihrungen nicht endgtiltig, da diese durch uns, die
Anlagenplanung des Regionalnetzes im Regionalbereich 'Sﬁdwest, als gesamthafte
Erlduterungen der DB Netz AG aufgestellt wurden. Bei einer zur Realisierung vorgesehen
MaRnahme, mit entsprechenden Unterlagen, miissten alle zustdndigen Stellen und Fachdienste
der DB Netz AG, gesondert beteiligt werden. Abstimmungén in der Planungsphase waren dann

unumganglich.

DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand: ) Jens Bergmann Unser Anspruch:

Sitz Frankfurt am Main  Aufsichtsrates: . Frank Sennhenn, Dr. Volker Hentschel - ;
Registergericht Ronald Pofalla Vorsitzender Ute Plambeck —— Titatsfiihrer
Frankfurt am Main . ) Prof. Dr. Dirk Rompf 1 -ﬁ;ﬁﬁgﬁgﬁr

HRB 50 879 : D, Thomas Schafter GiL UmweltVorreiter

USt-idNr.: DE199861757

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier: www.deutschebahn.com/datenschutz
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Zu den Fragen in threm Schreiben vom 06.11.2018 kdnnen wir thnen als erste Anhaltspunkte

folgendes mitteilen.

1. Besteht eine grundsitzliche Bereitschaft bei der DB AG zur Uberbauung?

Hier signalisierten wir bereits, dass eine grundsatzliche Bereitschaft besteht, dies miisste je-
doch mit unserer Zentrale abgestimmt werden. Deshalb kann dies nur erfolgen, wenn auch ent-
sprechende Unteralgen vorgelegt werden.

Hier ware zuerst zu kidren, ob das Parkdeck durch die Stadt als 6ffentliche Strae oder
Platz gewidfnet wird, oder nur als Strae mit &ffentlichem Verkehr ausgewiesen wird.
Im Falle der Widmung wire das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) nach § 4 Abs. (1)
zusténdig was eine Duldung unter Berﬁcksichtigung der verkehrlichen und betrieblichen
Belange der DB Netz AG, ergeben wiirde. Eine entsp_rechehde EKrG-Vereinbémng
zwischen der Stadt Balihgen und der DB Netz AG milsste abgeschlossen werden. -

Falls nur 6ffentlicher Verkehr stattfindet, konnte die DB Netz AG bzw. die Aufsichtsbehdrde

der Eisenbahnen in Deuﬁchland das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) eine kompiette Verwehrung

der MaRnahme im Rahmen eines rechtlichen Verfahrens (Planfeststeliung, Bebauungspian)
-erlangen. '

Mit der Immobilienabteilung der DB AG miisste ein Gestattungsvertrag mit entsprechenden

Abschluss- und jahrlichen Gebiihren, abgeschlossen werden

2. Welche lichte Hohe ist fiir die zukiinftig gep!énte Elektrifizierung einzuhalten.

Im Regelfall kénne diese der beigefiigten Anlage entnommen werden. Im varliegenden Fall
liegt aber grundsatzlich kein Regelfall vor. Die lichte Héhe muss einzeln mit den ents-prechen-
den Fachdiensten abgestimmt werden. Dies betrifft im Besonderen eine eventuelle Befestigung
einer geplanten Fahrleitung am Parkdeck bzw. welche Masten oder Halterungen sind

ausfihrbar. _

Dadurch kann sich die lichte Hohe gegeniiber der Regelausfithrung dndern. Nach unserer
Feststellung liegen beide vorgesehen Parkdecks im Bahnhofsbereich, so dass die Regel-

ausfihrung bei mind. 6,20 m {iber Schienenaberkante, liegen wirde.
" Die lichte Héhe sollte so gewahlt werden, dass bei einer spateren Elektrifizierung keme
zusatzlichen Erschwernisse und Kosten entstehen, da diese Kosten sonst durch den

Ersteller des Parkdecks zu Gibernehmen waren.
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- . 3. Werden Stiitzen zwischen den Bahngleisen akzeptiert, oder miissen die Parkdecks die
Bahnanlagen frei iiberspannen.

. 4. Welche Abstinde zwischen Bahnglgisen und Stiitzen sind einzuhalten.

- In der Regel kénnen Stiitzen akzeptiert werden, wenn die Abstinde zu den Gleisen den
Kriterien der DIN EN 1991-1-7:2010-12 und DiN 1991-1-—7/NA:2010—12 entsprechen.

Im Regelfall kdnnen diese Abstdnde der beigefiigten Anlage entnommen werden. Hier ist aber.
. zu unterscheiden, ob es sich um ein Parkdeck (Bauwerksklasse B) oder mehrgeschoss;ge
Parkhauser (Bauwerksklasse A) handelt.

* Falls Weichen iberbaut werden, was in Balingen der Fall ist, sind nochmals gesonderte
Ausfuhrungen zu beachten. ‘

Stiitzen kdnnen auch im Abstand von > 3, OO (3,20) m und < 5 00 zur Gleisachse in

. Ausnahmeféllen mit Auflagen, z. B. massive erhhte Fundamente mit Hohen von mind.

0,55 m Gber Schienenoberkante oder massive Bahnsteige, hergestelit werden.

5. Gibt es Materialvorgaben. : ‘ , . :
Von Seiten der DB Netz AG gibt es keine Materialvorgaben. Lediglich das aufzustellende
Brandschutzkonzept fiir das Parkdeck sowie die Bahnaniagen kénnte hterbel bestimmte

Materialien bevorzugen oder vorschreiben.

Weitere Kriterien der DB Netz AG, welche nach Abkiérung und Abstimmung die Abmessungen

und das Ausseheh eines Parkdecks iber die Bahn beeinflussen konnen.

- die erschwerte Instandhaltung der Bahnanlé_tgen insbesondere Oberbau

-~ erforderliche event. zusatzliche Signalanl_agen zur Einhaltung von Signalsichten und
sonstigen Signalabhdngigkeiten

- Verlegung von vorhandenen Leitungen und Kabeln der DB Netz AG und Dritten
- erforderliche blendfreie Beleuchtung der Bahnanlagen unterhalb des Parkdecks

- Anforderungen fiir den aufzustellenden Flucht- und Katastrophenschutzplan gem. den
Richtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes, der értlichen Feuerwehr bzw Hiifsorgamsat:o-
nen

- Vorgaben des Betriebes hinsichtlich der erforderlichen Geschwmdigkeiten und der Zug-
typen (Personen und Giiterverkehr) bzw. Begegnungshaufigkeit

- Vorgaben durch Station und Service und unserer Infrastrukturabteilung bezughch weite-
rer Entw;cklungsmogi:chkelten der Bahnanlagen

- Abstlmmung mit DB Immobilien hinsichtich Nutzung, Verwertung bzw. Verkauf von
Grundstiicken
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) -Anlage: Hinweise zu Planung von SU's (iber die Bahn
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; NETZE Hinweise des Regionalnetzes Sidwest in Karlsruhe zur Planung u. Durchﬁ}hé'ung beim Bauvon SUs .
tdd {ber die Bahn fur die Regionalnetze Slidwest in Baden-Wiirttemberg

Hinweise zu Planung von SU's iiber die Bahn

- Diese erheben jedoch keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit und ersetzen in keinem Fail die
notwendigen Abstimmungen bzw. Genehmigungen der zustindigen Bahnstelien sowie die

. Richtlinien der Bahn, die DIN-Vorschriften und EiTB des Eisenbahn-Bundesamtes. Da diese
Hinweise vom Regionalnetz Sfidwest in Karlsruhe fiir den Bereich der Regionalnetze in Baden-

| Wiirttemberg aufgestellt wurden, betreffen diese auch nur den angegebenen Bereich.

Fir weitere Regionalnetze sowie das Fern- und Ballungsnetz sind diese Hinweise be: den zustdn-
digen Bahnsielien, falls vorhanden, entsprechend nachzufragen.

Lichte Hohe |

» Die vorgesehene lichte Hohe (LH) von Unterkante Uberbau der St bis zur Soll OK
der hochsten Schiene (SO) muss in den Ausfithrungsplanen (Ubersichtsplan) ausgewiesen
sein. Die Pléne sind der DB Netz von einem Priifer gepriift zur Freigabe in Eisenbahn-
technischer Hinsicht vorzulegen
Zu beriicksichtigen ist, dass auch am kritischen Punkt die LH eingehaiten wird (fa!ls
Streckenneigung oder iberhdhte Gleise vorhanden)
zu. LH ab OKSO wenn IST-SO héher als SOLL-SO dann ab IST-SO LH maRgebend

wenn IST-SO tiefer als SOLL_SO dann ab SOLL-SO LH maRgebend

In der Regei vorgegebene LH bis zu einer Streckengeschwindigkeit von 160 km/h
Ohne Fahrleitung LH. : mind. 4,90 m { bei Bundes- u. Landstr,
mit Fahrleitung freie Strecke LH = mind. 5,70 m | 1 u. ¥ Ordnung bindend.
mit Fahrieitung freie Strecke und Nachspannungen LH  mind. 6,20 m { Sonst nach
mit Fahrleitung im Bahnhof LH (Bf = Einfahr - Ausfahrsignal) mind. 6,20 m | Abstmmung mit DB

Bei vorhandener oder zukiinftiger Fahrleitung solite in jedem Einzelfall nochmais bei der DB
nachgefragt werden

Lichte Weite

. Die vorgesehenen Lichten Weiten (LW) von Gleisachse zu Widerlagern bzw. Stiitzen

oder Wanden muss in den Ausfilhrungsplanen (Ubersichtsplan) ausgewiesen sein.

Die Plane sind der DB Netz von einem Priifer gepriift zur Freigabe in Eisenbahntechnischer
Hinsicht vorzulegen. Die Vorgaben der Eisenbahn-Unfallkasse GUV-V D 30.1, sowie die DIN
-1991-1-7:2010-12 und 1991-1-7/NA:2010-12, die Ril 804 der DB Netz und die ELTB des
Eisenbahn- Bundesamtes sind hierbei zu beachten :

Grundsatz bei Bauwerksklasse ,A", V <= 120km/h i immer erhdhte Sicherheit:

~ Einstufung erfolgt nach den v. g. Richtlinien u. Vorschriften gem, DIN EN 1991-1-7: 2010-12
"Nr. 4 Tab. 4.3 u. 9.4 bzw. DIN 1991-1-7/NA:2010-12 Tab. NA.3.
Abstand Vorderkante Stutzeleelter Zur G!eisachse = 7,00 m und keine Pendelstiitzen
' > 5,0006,00) m=<7.0m _
- Anprallasten ansetzen nach Tab. NA6
der DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12
- , als Wénde erforderlich-

Abstand massives Widerlager zu Gleisachse z 3,30 - 3,70 m abhdngig von Gleis-

' bogen innen. o. aulen

1 DB Netz AG T Albrecht Gétz  ELNVR-SW-A (K} | vaember 2017 | Regionalnetze Siidwest .



NETZE Hinweise des Regionalnetzes Stdwest in Karisruhe zur'Piahung 1. Durchfiihrung beim Bau von SU's
A4 Uhber die Bahn fir die Regionalnetze Sudwest in Baden-Wirttemberg -

Ausnahmen bis , = 3,00 - 3,20 m mit Auflagen méglich
Eine Prifung u. Elsenbahntechmsche Freigabe durch DB Netz (Regtonainetze, I.LNVR-SW-A)
im Emze!fa[l ist immer erforderhch

Grundsatz bei Bauwerksklasse LB, V <=160km/h und (bliche Sicherheit:

Einstufung erfolgt nach den v. g. Richtlinien u. Vorschriften gem. DIN EN 1991-1-7: 2010-12
. Nr. 4 Tab. 4.3 u. 9.4 bzw. DIN 1991-1- 7/NA:2010-12 Tab. NA.3. Bei den Regelfalien ist die

Einstufung ,B* maRgebend, deshalb folgend die Bedingungen
Abstand Vorderkante StiitzefPfeiler zur Gleisachse 2 5,00 m und keine Pendefstutzen

Abstand massives Widerlager zu Gleisachse 2 3,30 - 3,70 m abhéngig von Gleis-
: bogen innen. o. aullen
Ausnahmen bis ' : = 3,00 - 3,20 m mit Auflagen moglich

Eine Prufung i, Emsenbahntechmsche Freigabe durch DB Netz (Regionalnetze, LNVR-
SW-A} im Einzelfall, ist immer erforderinch

» Esist zu beachten, dass bei alien Grundlagen zur LH und LW die Soll-Daten zu verwenden -
sind. Trotzdem sollte eine ,IST* Aufnahme der Bahnanlagen erfolgen, wenn diese fiir die
Planung der SU ausschlaggebend werden soliten.

Baubehelfe

» Die Abstinde von Hilfsunterstiitzungen zur Gleisachse fiir den Bau der SU im Bereich des
Bahnkorpers sind in Ausf[}hrungsp!anen einzutragen und der DB Netz von ginem Priifer *
geprift zur Freigabe in Eisenbahntechnischer Hinsicht, vorzulegen.

Die entsprechenden Regelungen der DIN EN 1991-7-7:2010-12 u. DIN 1991-1- 7INA 2010-12
sind hierbei zu beachten

Grundsatz bei Bauwerksklasse ,B* u. V <= 120 kmjh;

Einstufung erfoigt nach den v. g. Richitlinien u. Vorschriften gem. DIN EN 1991-1-7: 2010-12

Nr. 4 Tab. 4.3 u. 9.4 bzw. DIN 1991-1-7/NA:2010-12 Tab. NA.3. Bei den Regelfallen ist dae

Einstufung .B® magebend, deshalb folgend die Bedingungen

Abstand Vorderkante H]!fsstutze zur Gleisachse =>3,00-3,20m

Ausnahmen - £3,00-320m mit Auflagen mdéglich

Eine meung u, Eisenbahntechnische Frengabe durch DB Neiz QRegmnainetze, LNVR-
- SW-A) inv Emze!fa&& ist immer erfordeddich.

» Die LH zwischen UK Schalung- bzw. Geriistunterkante o. UK sonstigen Hilfskonstruktionen
und Schienenoberkante (SO) darf die von der DB Netz vorgegebenen LH auch im Bau-
zustanhd, nicht unterschreiten,

Dies gilt auch fiir event. erforderliche Schalungen bzw. Schal- und Hilfstrager.

2 DB Netz AG I Albrecht Gétz 1 LNVR-SW-A (K) | November 2017 | Regionalnetze Sidwest



tber die Bahn filr die Regionalnetze Slidwest in Baden-Wiirtemberg

NETZE Hinweise des Regionalnefzes Slidwest in Karlstuhe zur Planung u. Durchitthrung beim Bau von S0)'s

Traggeriiste sowie Hilfs- bzw. Schutzgeriiste fiir den Neubau der SU sind nach folgenden
Kriterien auszubilden. |
- die Flachen der Geriiste sowie der Schutzgeldnder sind dicht auszubilden.

" - bei Betonier- bzw. Strahlarbeiten u. Spritzarbeiten unter Zugverkehr ist eine wasserdichte

Folie im Geriist- u. Geldnderbereich anzuordnen. Ansonsten sind die Arbeiten in Zug-
Pausen auszuflihren und eine Verschmutzung (Schutz) der Bahnanlagen zu vermeiden.
- die Standsicherheit ist mit Vorlage des Priifberichtes nachzuweisen.

- alle Gerliste und Baubehelfe im Bahnbereich sind zur eisenbahntechnischen Priiffung
von einem beim EBA zugelassenen Prifer, gepriift vorzulegen. ,
- Der Abstand UK Hilfs- oder Schutzgeriiste muss mind. 30 cm zu Spannungsfithrenden

* Teilen (Seil, Ausleger, Isolatoren ...} betragen.

Alle temporaren Hilfsunterstiitzungen bzw. Griindungen im Bahnbereich sind wieder zu

. entfernen und der Ursprungszustand der Bahnanlagen ist wiederherzustellen.

Falls Hilfsfundamente im Schotterbett hergestelit werden miissen, sind diese mit Dielen
mit den zuldssigen Abstinden zum Gleis, gegenliber dem Schotter abzustellen.

3
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