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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Ablauf des heutigen Tags

= Ausbaunotwendigkeit und zukinftiges Betriebsprogramm auf der Zollern-Alb-Bahn

= Ablauf und Organisation der Vorplanung

= Berucksichtigung der kommunalen Interessen im Rahmen der Vorplanung

= Vorplanungsinhalte und erste Erkenntnisse

= Birgerbeteiligung auf der Zollern-Alb-Bahn 2023

= Verabschiedung



(Verkehrliche) Herausforderungen
der Region Neckar-Alb

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband
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2005-2015: +20 % Pendlerverkehr in der Region
Neckar-Alb

Verkehrszunahme im gleichen Zeitraum auf der B 27 bei
Nehren: + 23 %

Die Schienenverbindung von Tubingen nach Stuttgart
gehort zu den meistfrequentierten SPNV-Linien im Land

Durchgehende Zige Zollernalb-Tubingen-Stuttgart seit
1998 (Ertuchtigung der ZAB fiir Neigetechnik)

Wunsch nach Durchbindung ,schneller Ztige” auch in
den neuen Bahnknoten Stuttgart

Bedarf an einem integrierten regionalen Verkehrssystem
auf der Schiene



Die Regional-Stadtbahn ist das neue Angebot fiir
klimafreundliche Mobilitat in der Region Neckar-Alb

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

= Wo viel gependelt wird in der Region
Neckar-Alb, fahrt die Regional-Stadtbahn

= Wo ein besonders hoher Bedarf ist,
uberlagern sich Linien, sodass die Bahnen
dort haufiger fahren

= Wo Direktfahrten besonders sinnvoll sind,
werden diese realisiert — damit entstehen
leistungsfahige Stadt-Umland-Beziehungen

= Die Regional-Stadtbahn schafft auch die
Voraussetzungen fur schnelle, direkte
Verbindungen in die Region Stuttgart

Innenstadtstrecke

Ammertalbahn lubingen Neckar-AIb-Bahn

Ermstalbahn

Gomaringer

Spange Echaztalbahn

Obere Neckarbahn

Zollern-Alb<=Bahn Hohenzollernbahn

Talgangbahn



Aktueller Umsetzungsstand der Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb

Herrenberg

Tubingen Metzingep

Bad Urach

Rottenburg Reutlingen

Horb

Mossingen Engstingen

Burladingen

Balingen

Ausbau und Elektrifizierung

Neubau und Reaktivierung

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Inbetriebnahme ab 2022 (,Modul 1)
s Grundlagenermittlung
Machbarkeitsstudien

mmmmm= \/orplanung



Ausbau und Elektrifizierung der Zollern-Alb-Bahn  Regional-Stadthahn Neckar-Alb
im Rahmen der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Zweckverband

= Machbarkeitsstudie zur einer RSB in der Region Neckar-Alb (2004):

.Mit dieser Machbarkeitsstudie wurde der Nachweis erbracht, dass ein regionales Stadtbahnsystem
in der Region Neckar-Alb betrieblich, technisch und wirtschaftlich méglich ist” (S. 64). Alle
potenziellen Strecken der RSBNA werden im Regionalplan gesichert.

= Erste Standardisierte Bewertung zur RSB der Region Neckar-Alb (2011):

+Auf der Zollern-Alb-Bahn (Tubingen — Albstadt-Ebingen) steigt die Fahrgastzahl ... an. Da mit diesen
Fahrgasten lange Reisewege im Pkw vermieden werden, hat die Strecke einen sehr hohen
gesamtwirtschaftlichen Nutzen.." (S. 156)

= Gutachten ,Elektrifizierung und Ausbau Zollern-Alb-Bahn, Stufe I und 1I” (2015):

Planungsziel ist es, die im Rahmen der Standardisierten Bewertung fiir die RSBNA erstellten Planungen
(Planungstiefe ,Machbarkeitsstudie”) in eine Rahmenplanung umzusetzen ... Aufgrund der veranderten
betrieblichen Rahmenbedingungen durch die aktuellen Nahverkehrsausschreibungen und die
Weiterentwicklung der Fahrplane ist eine Verifizierung des Betriebskonzepts und damit der Lage und Lange

der zweigleisigen Ausbauabschnitte auf der Zollern-Alb-Bahn dringend zu empfehlen (S. 168)



Aufgabenstellung auf der Zollern-Alb-Bahn

Ausbau der schnellen
Direktverbindungen
Zollernalb < Stuttgart

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Aufwertung zur Regional-

Stadtbahn
Albstadt <> Tubingen

Einflechtung der
.aomaringer Spange”
Md&ssingen <> Reutlingen

Die verschiedenen Verkehre bedingen und erganzen sich gegenseitig. Das Betriebsprogramm
funktioniert nur gemeinsam und stellt die Wirtschaftlichkeit des Ausbaus sicher.




Das nach Elektrifizierung der Zollern-Alb-
Bahn geplante Verkehrsangebot

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Interregio-Express
= Stindlich Albstadt — Tubingen — Flughafen/Messe
— Stuttgart Hbf (— Pforzheim)

Regional-Stadtbahn S1
= 2 x stundlich Albstadt-Onstmettingen — Tiibingen
» HVZ-Verdichter auf der Talgangbahn

Regional-Stadtbahn S11
= 2 x stindlich Mdssingen — Tubingen

Regional-Stadtbahn S2
= 2 x stindlich Mdssingen — Gomaringer Spange —
Reutlingen

Regional-Stadtbahn S12
= Einzelfahrten in der HVZ: Reutlingen -
Gomaringer Spange — Tubingen

Herrenberg

Metzingen

Tubingen

Reutlingen
Rottenburg

Bad Urach

Pfullingen
Horb

Mossingen Engstingen

Hechingen

Burladingen

Balingen



Die Zollern-Alb-Bahn im Liniennetz 2022 der

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Weiterentwicklung der Betriebskonzepte
Schiene und Bus:

ohne Einschleifung der RSBNA-Linien in die
Innenstadt Tubingens

mit angepasstem Fahrzeugeinsatz im
Schienenverkehr

mit angepasstem Busnetz zur optimalen
Verknipfung des Tubinger OPNV mit der
RSBNA

Neue Linienstruktur im Raum Tiibingen:

S3:

Rottenburg — Tibingen — Herrenberg

$31: Horb - Tubingen Guiterbahnhof

S5:

Engstingen — Reutlingen — Tubingen
Hbf (HVZ bis Entringen)

S4/S41: entfallt

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband
Plochingen
b Tiibingen Hbf gm Reutlingen Hbf Bad Urach
Herre[]n erg Entringen —E ! Ura
0 = T Metzingen
|
= =i
Kilchberg : TU Glitegbahnhof
Eyach Bieringen | .-"E'hmenfmm[ Reutlingen siid
U v 53 | S < =** hausen
Rottenburg »*" Gomaringen

Schulzentrum
Steinlach-Wiesaz

531 gr— Madssingen
Horb Haigerloch 2 s
0

ausgewadbhlte Stationen
Bahnhof tiberregionaler Verkehr Q
Schémberg

Stand 08/2022

B3 = Pfullingen

Engstingen
[ 55 Schelklirﬁen
—— Hechingen Miinsingen
57|
| . Burladingen

s Regional-Stadtbahn-Linie T Blslngen

------ Einzelfahrten zur Hauptverkehrszeit [ 57 |

e {iberregionaler Verkehr (IRE- und MEX-Linien) 1 Balingen Onstmettingen

andere Bahnstrecke (|

O Gammertingen

U Sigmaringen

Albstadt-Ebingen

Unveranderte Taktung RSBNA im Ammertal, im Neckartal und im unteren Steinlachtal



Fahrgastprognose fiir die Zollern-Alb-Bahn
nach Ausbau und Elektrifizierung

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

| |Herrenberg

. Bad Urach

&

"Op) . ..
000 ] 0] |Reutlingen Siid
%#” RT-Ohmenhausen

Fahrgaste in RSB

4 Grafik: Zweckverband
Fahrgaste in IRE Stuttgart - Albstadt Ri. Sigmaringen Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Starke Fahrgastzuwachse durch attraktives Angebot

Die Linie ST von und nach Albstadt ist Gber den
gesamten Laufweg sehr gleichmalig ausgelastet

Fur die stindliche Durchbindung der IRE nach
Stuttgart besteht hohe Nachfrage

Einfihrung des 15-Minuten-Takts (zwei RSBNA-
Linien im 30-Minuten-Takt + IRE) zwischen
Mdssingen und Tubingen aufgrund hoher
Nachfrage
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Wirtschaftlichkeit

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Standardisierte Bewertung Gesamtnetz 2022 Zweckverband

Bisherige Gesamtnetzbetrachtung
205 km Streckenlange im Gesamtnetz
Elektrifizierung von 137 km bestehendem Streckennetz

45 km Neubau und Reaktivierung

neue Begegnungsabschnitte auf
4 eingleisigen Strecken

Innenstadtstrecke in Reutlingen

Innenstadtstrecke in Tiibingen

67 neue Haltestellen im Gesamtnetz

Kostenschatzung: 1.313 Mio. EUR *

* Preisstand 2016, ohne Planungskosten

Angepasstes Gesamtnetz
198 km Streckenlange im Gesamtnetz
Elektrifizierung von 137 km bestehendem Streckennetz

38 km Neubau und Reaktivierung

neue Begegnungsabschnitte auf
4 eingleisigen Strecken

Innenstadtstrecke in Reutlingen

verbesserte ErschlieBung und Erreichbarkeit Stadt Tiibingen
mit insgesamt 12 RSBNA-Haltepunkten auf Tiibinger
Gemarkung

55 neue Haltestellen im Gesamtnetz

Kostenschatzung: 1.133 Mio. EUR *

11



Bewertungsergebnis Gesamtnetz ohne

Innenstadt Tlibingen

Nutzen aus Reisezeit und induziertem Verkehr
Nutzen aus CO2-Vermeidung
Nutzen aus Verlagerung MIV --> OV
Saldo OPNV Betriebskosten
Kapitaldienst + Unterhaltungskosten Ohnefall

Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall

Summe Nutzen

Kapitaldienst Fahrweg Mitfall

-10.000

0

10.000

20.000

30.000

monetarisiert in T€Jahr

- 7 km Strecke

- 4787 T€/a Kapitaldienst Fahrweg
- 7.925 T€/a Gesamtnutzen

Wegfall Innenstadtstrecke Tiibingen:

-5%
-11%
-15%

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

40.000

50.000

Zweckverband

.

the mind of movement



GVFG-Rahmenantrag zur RSBNA: Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Umfang und Erweiterungsoptionen Zweckverband
Stuttgart
Herrenberg Stuttgart

)

Rottenburg Reutlingen + bad Urach

Horb

Minsingen
Méssingen
Engstingen
Hechingen -
———_ Ausbau und Elektrifizierung

Burladingen .
J ——— Reaktivierung/Neubau

Balingen Gammertingen

Albstadt B  Modul 1: bereits im Bau

Rottweil RSB-Strecken im Rahmenantrag

Villingen- Singen

Schwenningen

Mogliche Netzerweiterungen
Sigmaringen

Aulendorf Beschluss der Verbandsversammlung vom 02.12.2022, DS (ZV RSBNA) 2022-5




GVFG-Rahmenantrag:

Aktuelle Kostenschatzung Zollern-Alb-Bahn

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Herrenberg

Metzingen

Reutlingen

Rottenburg

Pfullingen
Horb

Mdssingen

Engstingen

Hechingen

Burladingen

Balingen

Albstadt

Bad Urach

Infrastruktur Tiibingen - Albstadt Ebingen

= Baukosten 427,0 (2016) 519,2 (2021)
= Planungskosten 101,7 (2016) 123,6 (2021)
= Kommunaler Anteil: 84,2 (2016) 102,4 (2021)

= Zollernalbkreis 50,1 %

= Landkreis Tubingen 27,3 %

» Landkreis Reutlingen 10,8 %

= Stadt Tibingen 11,8 %

Kommunale Betriebskosten (jahrlich):

S$1 Tiibingen - Albstadt-Onstmettingen

= Grundangebot: 4,1 (2016) 4,6 (2021)
= Gutes Angebot 4,3 (2016) 4,8 (2021)
$11 Mossingen - Tiibingen

= Grundangebot: 1,4 (2016) 1,6 (2021)
= Gutes Angebot 2,5 (2016) 2,8 (2021)

$2/512/S21 Méssingen — Reutlingen
= Grundangebot: 1,9 (2016) 2,1(2021)
= Gutes Angebot 1,9 (2016) 2,1(2021) 14



Vorplanung Zollern-Alb-Bahn

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

i Station bestehend Tabingen o

O Station geplant RSB Gt

O Station geplant RSB Alternative 'M;:Iba;!wangker

rendingen

O Station im Bau RSB Modul 1 ke 2

o> Station geplant RSB 7 Stet.n‘lachwasen
Umsetzbarkeit nicht sicher

X Station entfallt

Freihaltung Station RSB

e Ausbaustrecke RSB p -
»  Neubaustrecke RSB “..___DuBlingen
e Alternativstrecke £

Weitere Schienenstrecke

Méssingen

Bad Sebastiansweiler-
Belsen

Hechingen

' Hechingen
H 5% = Stetten
Hechingen Sad

Wessingen-Zimmern

Bisingén Steinhofen

Balingén Nord
Balingen

Balingen Mitte
Balingen Sud

! i Endingen Ost y i
- gt - M-
s e é Frommern West ' Y Siermaiml
o Frommern // £
o// " Frommern < P
y Ve R ‘

,’,’/ b3 Q/’o ,~Laufen ¢ : 3
P ! sq Betriebsbahnhof hi \ RULe X

1 S ingen Sgne

{ o o5 \»\._j}_ | %

= 1' ¥ i}\:ingen o

2 Laufen Ort
B 6~e Lautlingen Mesrii;est;er
3ok .ahn Ebingen
% West

Schwerpunkte der Vorplanung 2022:

Abschnittsweise Zweigleisigkeit und Streckengeschwindigkeit
(Kreuzungs-)Bahnhofe, Haltepunkte, Barrierefreiheit
Bahnubergange

Elektrifizierung und Bahnstromversorgung

Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik

Aktualisierung Kostenschatzung

Vergabeverfahren:

Europaweite Vergabe gemal § 14 Abs. 3 Nr. 2 VgV (Verhandlungsverfahren
mit Teilnahmewettbewerb)

Ausschreibung am 15.10.2021
Zuschlagserteilung am 14.06.2022 an Planungsgemeinschaft ZAB Nord
Auftraggeber: Zollernalbkreis
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Planungsprozess Zweckverband

Burger- Birger-

beteiligung beteiligung

Machbarkeitsstudie Vorplanung Entwurfs- und Ge- Planfeststellungs- \Ausfihrungsplanung Bauphase und Inbetriebnahme

Konzeptstudie nehmigungsplanung verfahren Vergabeverfahren Abnahme
1 1 1 1 1 1 1
N e T G g™ — AL g =R
1
22 a==——"1Sg—
Mehrere Streckenverldufe Vielversprechende Varianten Aus der vielversprechendsten Pldne werden offentlich Baustellenkoordination wird  Strecke wird gebaut und Testfahrten und Personal-
werden auf technische werden genauer geplant. Variante werden detailierte  ausgelegt. geplant. von der Aufsichtsbehdrde schulungen werden durch-
Machbarkeit hin untersucht. Planwerke zur Planfest- Privatpersonen und abgenommen. geflhrt.
Vor- und Nachteile der stellung erstellt. Verbéande kénnen Auftrag wird vergeben.
Unmaégliche Varianten Varianten kénnen nun besser Einwendungen einreichen. Er6ffnungsfahrt findet statt.
werden verworfen. bewertet werden. AnschlieBend werden die
Unterlagen bei der Plan- Nach Sichtung werden
feststellungsbehorde ein- ggf. Nachbesserungen
gereicht. an den Planen gefordert.

|

Durchfliihrung der Vorplanung
durch die Verbandsmitglieder des
Zweckverbands Regional-Stadtbahn

Neckar-Alb
16



Organisation der Vorplanung

Auftraggeber der Planung

)

Qﬁ Zollernalbkreis

Mitauftraggeber

oy [ ?
- Tublngen Landkreis }
Universitatsstadt Tabingen \,

-

Eisenbahnfachliche Unterstlitzung

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

& SchiBler-Plan

Planungsgemeinschaft
Zollern-Alb-Bahn (PG ZAB)

Engineering & Consulting

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Abstimmung der
Planungen mit dem
Streckeneigentumer

DB

17



Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Ablauf der Vorplanung 7weckverband
« Zeitlicher und fachlicher Ablauf der Vorplanung:
Analyse und Machbarkeitsuntersuchungen \ Planung bis zum Finalisierung Abstimmung mit Formale Abnahme
Kick-Off und Gutachten inkl. Entscheid / Entscheidungsniveau der Vorplanung DB (Quality Gate) der Leistung
L [ 4 [ 1 | | |
1 I ] ] T 1 T >
Juni 22 September 22 ‘ April 23 September 23 Dezember 23 Mai 24 September 24

19.12.2022

—> Erstellung der erforderlichen Gutachten (Schall, Umwelt, Erschitterung etc.) erfolgt fir die
Vorzugsvariante in der anschlieBenden Entwurfsplanung

18



Larmschutz und elektromagnetische Vertraglichkeit

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Barger-
beteiligung

Machbarkeitsstudie Vorplanung
Konzeptstudie

-~

Blirger-
beteiligung

Entwurfs- und Ge- Planfeststellungs-
nehmigungsplanung verfahren

L i:ﬁ et

Mehrere Streckenverlaufe Vielversprechende Varianten Aus der vielversprechendsten Plane werden offentlich

werden auf technische werden genauer geplant. Variante werden detailierte  ausgelegt.
Machbarkeit hin untersucht, Planwerke zur Planfest- Privatpersonen und
Vor- und MNachteile der stellung erstellt, Verbdnde kénnen
Unmadgliche Varianten Varianten kénnen nun besser Einwendungen einreichen,
werden verworfen. bewertet werden. AnschlieBend werden die
Unterlagen bei der Plan- Nach Sichtung werden
feststellungsbehdrde ein- ggf. Nachbesserungen
gereicht, an den Planen gefordert.

Fur den ungefahren
Ausbaubedarf liegen erste
Hinweise bspw. fir die
Erforderlichkeit von
LarmschutzmalBBnahmen vor.
Diese konnen zunachst
abschatzend in der Planung
bertcksichtigt werden

Anfertigung der Gutachten
moglich. Der genaue
MaBnahmenumfang wird
eruiert und in Planung
eingearbeitet.

Larmschutz:

= Einhaltung der Regelungen der 16. BImschV
= Ergreifen von aktivem oder passivem
Larmschutz gemal Gutachten

Elektromagnetische Vertraglichkeit:

= Enge gesetzliche Grenzwerte der 26.
BlmschV sind einzuhalten

=  Minimierungsgebot zur Einhaltung dieser
Grenzwerte (84 26. BimschV)

= Definition MaBnahmenumfang anhand
Vorzugsvariante, Betriebsprogramm,
Stromflussberechnungen etc. im Rahmen der
Entwurfsplanung

19



Erfolgsfaktoren der Vorplanung

Berticksichtigung der technischen und betrieblichen Belange

Zielgerichtete Einbindung von Gebietskorperschaften und Tragerschaften
= Abstimmung der beiderseitigen Vorstellungen

Frihzeitige Identifizierung tangierender Planungen

Klare Schnittstellendefinition zu angrenzenden Bauvorhaben

RegelmaBige Vorstellung von Zwischenergebnissen zwischen
Planungsburo und Auftraggeberseite

Projektbegleitende Rickkopplung mit Verwaltungs- und
Entscheidungsebene

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Ergebnis:

Qualitativ hochwertige
Vorplanung im Zeit-
und Kostenplan als
Grundlage flr eine
zugige Umsetzung

20



Uberblick Ausbau Zollern-Alb-Bahn

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

. [rabingen Hbf]

[TU Miihlbachécker ]

...JTU-Derendingen]| §

|T

U Steinlachwasen |

Legende

y 44 Elektrifizierung der Gesamtstrecke mit 15 kV

Engstlatt v ‘ Wechselstrom

s == Zweigleisige Strecke =
:,@I — Eingleisige Strecke

sl & @® Bestehender Halt

‘ : ¢ ® Neuer Halt (OErweiterungsoption)

» T T

Grafik: Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

o e Kartenmaterial: OpenStreetMap
JFrommern West

Frommern A
Albstadt-Laufen

Betriebsbf. i Albstadt-Ebingen
IAIbstadt-LaufenI MeBstetter Str.

|Albstadt-Lautlingen]

: h - {Albstadt-Ebingen| 21
|Albstadt-Ebingen West|




Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Uberblick Ausbau Zollern-Alb-Bahn

» Streckenlange (bis Albstadt-Ebingen): 60,0 km
« Vorhandene Anlagen:
- Eisenbahnlberfiihrungen: 64
- Durchlasse: 172
- Stellwerke: 8
« Anzahl StraBenuberfiihrungen: 17
* Anzahl Bahnibergange: 16

* Gesamtlange zu beplanender Gleisanlagen: ca. 90 km
« Gesamtlange herzustellender zweigleisiger Abschnitte: mehr als 25 km
* Umzubauende Stationen: 17

* Neu zu errichtende Stationen: 13 (davon 3 als Erweiterungsoption)
22



Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Grundsatze fur die Planung von Verkehrsstationen 7weckverband

Weitere Ausstattungs-

e o TR e B
Fahrradabstellplatze - ] T = merkmale:

Tiefgar i _ Wetterschutz

69
1 1 1

——~———— Treppenzugang TF - T
Perspektivische | ) = | Barrierefreie
Bahnsteig- jlb : Zuwegung

verlangerung ” S0 Y

O@ 1505 >

|

Kaluensirane e 15081 P d -~ (E% wf
. 1506 [ 1387

F—'__——'—_—'_———'— F= r
1600,2 p— .

T T -
\
I LY, i v, g v, . v Y . = T —_" :

11— i 1t |
||||.l"’| | 4 N N W B L ,

T

I L I I I '| L ] ‘_
oo T T T T et
"

+ Taktiles Leitsystem

Beleuchtung

8
1

| Ass00

Sitzgelegenheiten

Automaten

Beschilderung

Streugutboxen

4630/58,516/DL03

PP 58.5 : 'Ié 463(/58,515/DL03
— Bahnsteig: H- —
120m Lange (Freihaltung fir 155m) j
Barrierefreie Einstiegshohe (55cm) s
. . . ) 15312
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Kombi-Bahnsteige an Stationen mit IRE-Halt

= Ein gemeinsamer Bahnsteig flir Regional-Stadtbahn und IRE auf der ZAB

_ ITUbingen Hbf |

= Fir Uberholungen, Kreuzungen oder auch im Baustellenfall wird so eine flexible
Nutzung durch alle Zugarten ermoglicht

= Sicherstellung der Barrierefreiheit durch gleiche Bahnsteigkonfiguration an allen
Haltestationen:

Mossingen|f

< Richtung Tubingen/Stuttgart Richtung Albstadt-Ebingen/Sigmaringen -
s | Hechingen| .
g = 55Cm Bahnsteighéhe 76cm Bahnste|gh0he
ca. 105m-Bereich fiir Regional-Stadtbahn ~ Ubergang ca. 105m-Bereich fir IRE

Legende
el g der Gesamtstrecke mit 15 kV

&
<

v

Haltebereich Regional-Stadtbahn (150m Zuglange)

[Batingen]

<&
<

v

Haltebereich IRE (2-teilig, 212m Zuglange)
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Bahnilibergange auf der Zollern-Alb-Bahn

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

tation bestehend Ay D i
= - fon estenen N Tubingen H HBE F 3
O Station geplant RSB £ A 3 gﬁﬁ_:wﬁ,vj
O Station geplant RSB Alternative BU Derendlngen v;::::;:':?::r
O Station im Bau RSB Modul 1 e b
o Station geplant RSB

Umsetzbarkeit nicht sicher

X Station entfallt

Freihaltung Station RSB

e Ausbaustrecke RSB
s Neubaustrecke RSB
e Alternativstrecke

Weitere Schienenstrecke 1=

0 1,5 3 4,5 6 km
) o T
Datengrundlage: Daten des Regionalverbands o H H

Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-| BU SebaStlansweller
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fiir Geoinfor Str/M 6ssi nger Str

Landentwicklung Baden-Wirttemberg (www.lg

L st % {ad Sebastiansweiler-

Belsen

e 3
3

Balingén Nord } he

“| Balingen Mitte  BU SichelstraBe
i alingen Sud i
ﬂﬂ‘\] Endingen Ost | BU Alte Balinger StraBe

N

Hechmgen Sud Stette%‘ d |

: ! BU In en Ma tW|esen
2 y:\' !

BU Bahnhof ZoIIern

N -4
. %

PR 7z - "% Hechingen (e
A T ’

¢ Ve - Bl . B

"'a Hechingendty BU Relnetalweg

J

\XIessmgen Zimmern ¢ BU ErIenstraBe

P

Bisingen i;‘\.w,\ A
. ‘ \\‘ BU Lange Wiesen N
¥ M engstlatt Pk s
BU MeisterstraBe \'_\)- \
Balingen vt o ) ‘ \";’

\ ‘," o rjsf Frommern West 5.
. > - "( ; Rrommern 7
\ AN BU Laitgai " rgmmern
3 f' A $ ¥ £ . .
) / o Burce. ‘*(f.n,m..,..,.. . BU HurdnagelstraBe ,,:k{ Ciasten BU Tieringer StraBe | ¢
o 7 Bw’mebsbahnhof : g )
Erhalt wahrscheinlich BU MarlenstraBe 4/ 52 Laufen Ort Ebingen
Fur alle Bahniibergange -~ 60 Lautlingen  MePstetter
HU9 g O ~ werden Varianten zur / |BU Laufen 9h ' - Ebingen |
- , Beseiti h iy Betriebsbahnhof - - 1 Ebingen LTI
Ersatz durch Uber-/Unterfiihrung eseltigung untersucnt b i West . N
) " 25
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Weitere technische Fragestellungen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

NZ 1N I AN N TESZ oot

AR VAR TAERN TAERN AN .

...und eine Oberleltung....

...wie sieht das im Konkreten aus?
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn - Bereich Tubingen

ik Zweigleisiger Ausbau Tubingen Hbf - Mdssingen

© * neue Station Tibingen-Miihlbachacker (Landratsamt)

5
A oy
o L
,\‘,"/” .
E Ty
/ALy
==

g

N+ neue Station Tiibingen-Steinlachwasen (mit Wendegleis)

- » Anpassung Station Tubingen-Derendingen inkl.

Bahnlbergang
e e

A\ |Neubau Wendegleis
= | Stelnlachwasen

Pwaiy ;’}/
» 177 /
&/ (o //",4{ tache [
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich DuBlingen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Rahnsbach

Zweigleisiger Ausbau (nordlich des Bahnhofs westlich,
sudlich ostlich)

Neubau einer Station DuBlingen-Ost

Anderung an Kreuzungen (Erweiterung/Neubau) u.a.:
2 Eisenbahnbricken im Gebiet Steinig
» Eisenbahnbricke Steinlachviadukt

Berticksichtigung Einbindung Gomaringer Spange

e A ""-\ =S fmaeliy) Hp DuBlingen- Ost Elnblnc.lung
: N SN S _ ' — Somarmger 3
g=% Bahnhof . ‘ ST = pange
& DuBlingen SO : ]

buBIigen
[ 4

& Ji-_:\‘
L2 i
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Gomaringen 7weckverband

« Zweigleisiger Ausbau

 Anderung an Kreuzung (Erweiterung oder Neubau) mit
L384

29



Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Nehren

« Zweigleisiger Ausbau

 Anderung an diversen Kreuzungen (Erweiterung/Neubau)

« Anpassung Bahnhof Nehren an Zweigleisigkeit:
* Barrierefreie Erschliefung

'*-;. 1/, ” « Prifung des BU auf SchlieBzeiten (in
| : Verbindung mit Gomaringer Spange)

S -~

o N » ggf. Ersatz fir FuBverkehr/Radverkehr
und Kfz-Verkehr

oy BahnhofstraBe [£ ¥

” 8 VA e
# A - ) ) - / :
Nehren: @ /
g ; / Verknupfung mit
x o Gomaringer Spange
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Mdssingen 7weckverband

« Zweigleisiger Ausbau (westlich des Bestands)
Zweites Gleis .
« Anderung an diversen Kreuzungen (Erweiterung/Neubau)

« Anpassung Bahnhof Méssingen:
 Herstellung Kombi-Bahnsteige auf Gleis 1 und 2
* Erweiterung um zwei Gleise fur Regional-Stadtbahn
» Verbesserung der Umsteigewege

i) B
o

Neubau Briicke
- Dachtelstral3e d
Neubau EU
& Uber Steinlach

2 S naita' * = Mossingent .
; - 3 { - (+
A A "o ChilT
= Umbau Bahnhof &
Md&ssingen 2t

=~

Voruntersuchung 2014/2021
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Mdssingen 7weckverband

* Ausbau der Station Bad Sebastiansweiler-Belsen flr
Regional-Stadtbahn

N Barrierefreier Ausbau Bahnsteig
s Bad Sebastiansweiler-Belsen
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich Bodelshausen Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Zweckverband

 Ausbau zum Kreuzungsbahnhof

« Zwei AulBenbahnsteige oder ein Mittelbahnsteig

Gemeinge |
Gema,.;m”g He‘hfngen [ gl
08 7899 | g1
\ \ | |
Gemeip de &,:\' -

- s / ™
.Je-’na:,:({‘.l.\g odgfshauséﬁ\n

S
‘g
g

08 7579

A

e T TP, T

~ Voruntersuchung 2014/2021
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Hechingen

* Erganzung Gleis 4 mit einem zusatzlichen Bahnsteig

 Barrierefreie ErschlieBung Bahnsteig Gleis 2/3

 Trassierungsanpassungen zur Ermoglichung gleichzeitiger
Einfahrten

 Prifung diverser StraBenbricken auf erforderliche Hohe
fur Oberleitung

* Ggf Anpassungsbedarf an Eisenbahniberfiihrungen

|| |- S a—



Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Hechingen

¢ * Neubau der Stationen:
* Hechingen-Stetten
* Hechingen-Siid (optional als Kreuzungsbahnhof)

Neubau Hechingen-
Stetten
N
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Bisingen

WESSINGEN

Neubau einer Station Wessingen-Zimmern

Aita stdlich von Wessingen beginnt der zweigleisige

' XA F Ausbauabschnitt bis Engstlatt
Wessingen-Zimmern .

2 Anpassungen an diversen Kreuzungen
(Erganzung/Neubau)

| it
\ i

Beginn zweigleisiger
Abschnitt

J

0/5¢ |Hp Wessingen-Zimmern ‘ Y

Bestehender Strafenrand F

Stationsvariante &4

- o . | schematisch dargestellt! *
PP S = /
. "~ :‘..\__ . _ .-’=~.__ ) % _ Meubau Gabionenwan d
_ — =2 Z_ZBI_SwW_3196L
290,48 26 r =
2 25 ] 2 km 31,9+6§ - 31,9+80 .
|Neubau Fuligangeriberweg = 296 ég:':ngﬁg:;:_zgfndhohe Zm
—e_ /| 2a0sm ‘ 230/55 290438 DL ’
- 1 1 = L = INeubau AuRenbahnsteig —
o ~~|Neubau Bahnsteigzugang als als Modulbahnsteig |
_ = Aufzug mit Fulgangersfeg zum Bauldnge =120 m '
| 5om Weubau Bahnsteigzugang T B . ! ge =
d PPy sl Treppe mit : £2 | Bahnsfel?. II0|?h0nal:l optional =140 m
] !. . ? | Schieberampe b = 2,50 m | == ~ 1 B

1
ETEIE I =
TR [N
~
TE ]| e

g+l
0

- — &

Voruntersuchung 2014/2021
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich Bisingen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

* Ausbau der Bahnsteige als Kombi-Bahnsteige

* Prlfung der Hohenverhaltnisse im Bereich des Stegs
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich Bisingen

* Neubau einer Station Bisingen-Steinhofen

* Anpassungen an diversen Kreuzungen
(Erganzung/Neubau)

. Querung HeidelbergstraBe A
(linker Uberbau FuBweg, rechter Uberbau Bestandsgleis)

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

38



Zollern-Alb-Bahn - Bereich Balingen Reg|onal-StadthahIZlWNeectl:(l\(lgl;l;grl]g

« Erganzung eines zweiten Bahnsteigs in Engstlatt
* Neubau Bahnsteigzugang

« Anpassung am Bahnubergang Meisterstral3e /
Eisenbahniberfiihrung Furtwiesenstral3e

B Ty ks' h . v . . . .o . M
Neubau ciner | TS e @ © Abstimmung mit stadtischer Planung zum Neubau einer
StraBentiberfiihrung RN StraBenUberflihrung erforderlich
¢ T T T —— - = fyan

1 " _icaBe T \ 343
. & ewiese™ _— —_~ o - . \
—= o R 340
—|Bf Engstlatt P27 A\ ) =
& - \ " ¥
- 337

Entwurfsplanung Stadt Balingen
(Planung Dr.-Ing. W.Gétzelmann + Partner GmbH)
Beratende ingenieure

wh 59,0

" Voruntersuchung 2014/2021 39

Erganzung 2. Bahnsteig
Engstlatt




Zollern-Alb-Bahn - Bereich Balingen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Station Balingen-Nord
@ (Umsetzung nicht final
entschieden)

25
1 [

: Anpassung Bahnhof
Balingen - B
=y «wi

FT S pnity :
L B

-
LA

'—,'.v 2 - = . B
o 3 Vsl. Neubau des Stegs
; - erforderlich

&’.

Anpassung der Gleis- und Bahnsteiganlagen an die
zukunftigen Anforderungen fur IRE und RSB (Kombi-
Bahnsteige)

Prifung einer optionalen Station Balingen-Nord

Ersatz des Reisendenliberwegs mit einer barrierefreien
ErschlieBung durch eine neue Uber-/Unterfihrung

Vorhandener FuBgangersteg wohl zu niedrig fir
Elektrifizierung

N TN TN AN INZTEAAR S

AR VAR AR TEERN TMEN
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn - Bereich Balingen

« Zweigleisige Nutzung der parallelen Streckengleise

Wk Bamgé;,.;l Fherdd * Gleisabsenkung im Bereich der Querung mit Hermann-
Station Balingen-Mitte Berg-Strale/Am Spitaltorle erforderlich

(Umsetzung nicht final

_entschieden) * Anpassung der Station Balingen-Siid an Zweigleisigkeit

 Betrachtung der Auswirkungen auf den Bahnlibergang
Sichelstral3e

« Untersuchung, ob eine weitere Station Balingen-Mitte in
Abhangigkeit von der endgutigen Lage der Station
Balingen-Sud moglich und sinnvoll ist
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Zollern-Alb-Bahn - Bereich Balingen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

/

/ Station Endingen-Ost

* Neubau einer Station Endingen-Ost

« Anpassung des Bahnilibergangs Alte Balinger Stral3e an
neue Signalstandorte

 Prifung Auflésung Anschlussstelle Gehrn

Bubau
Treppenanlage
Breite= 160 m

| r
eubau Rampenanlage —

ws NN\
6.00m x 150 m 4, ‘\
Durchgangsbreite 275 m ‘.\ \
3.9 4

eubau Bahnsieigzugang mit-
nbindung an Zulahrtsstrasse

Neubay Bahnsteigzugang
Breite= 2
" Neigung

s i
e ®
JrEp—— ng= = 6% ]
LrOptional Auflenbahnsheig - .
sha E
0.55m p
" Breites 175 m R

~ Voruntersuchung 2014/2021
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zollern-Alb-Bahn - Bereich Balingen 7weckverband

Neubau
Kreuzungsbahnhof
) Frommern-West

* Neubau Kreuzungsbahnhof Frommern-West

» Verlagerung der Station Frommern an den Bahntbergang
HurdnagelstraBe zur Verbesserung der ErschlieBung in
Verbindung mit der Station Frommern-West

K Anpassung des Bahnlbergangs Hurdnagelstral3e an neue
R e Signalstandorte

4
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich Albstadt

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Station Albstadt-Laufen
Bahnhof (ggf. Ausbau
mit Bahnsteigen)

)

J

« Anpassung des Kreuzungsbahnhofs Albstadt-Laufen
Bahnhof

 Prifung eines zusatzlichen Halts Laufen Bahnhof

 Ersatz des Bahnlibergangs in Laufen Bahnhof durch eine
Unterfihrung

T Y
!
| Q /\ \ &

] Bf Al bsiaci Laufen o| 1 \
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Zollern-Alb-Bahn - Bereich Albstadt Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

 Ausbau als Kreuzungsbahnhof Albstadt-Lautlingen

* Beginn etwa auf Hohe der Querung mit dem Bruchbach
und Ende vor der Querung Eisbachstral3e

» Erganzung eines zweiten Bahnsteigs

T T T T [T — %
e el e
'Y -— g— PP | T— = ‘\'&,;’ “y Y
| g— ey : - L
':;'.'I_|I‘| H_ 'll « Hp Mbsfadf—Lauﬂmgen‘...______ ~—
Kreuzungsbahnhof | ow, | :
Albstadt-Lautlingen

N e S T | L
| ﬂ_ |L—l’——_I__J‘%_____lﬁ\__EI._/J._l__T_s—,__?r—_a__

— w
S wa " pp —
_— en — L _’7\ ] o po
unt o Optional Aulenbahnsteig 9° : wi o —Bestand Aulenbahnsteig 7/ /',—“—"- -
- Bauldnge= 35 m | Baulinge=12m DN A | e St e
¢ Nennhahes 0,55 m - Nennhidhes 055 m s St I =
Breite= 275 m |

5
| I—
e e e S
f —

= — .

Von-5tauffenberg-Strafte
—— _'_]E_

—_— s

wory B

\ o AL I
Wl ._l___1_.44-'—‘—_ Durehilass
- wt,Tom b S A
h / & S
Optional Aullenbabinsteig— Meubzu Aulenbahns beig— |
Baulange= 35 m Baulange= 120 m | f f
Nennhohes 0.55 m Nernhahes 0.55m ———_| | Wetterschutzhaus [ 1000
Breite= 275 m ; Breites 275 m,

600mx 150 m

[ oweefer
— , A --..‘?" —
P rd L=
A~ ee"i// k""'---.._‘j Bauwerk Nr ZAL_FU_5418 ]
W A of ///f'“'"----._
rd ) { —

f
i L !
sii 1 | { |
| o Fuley Gence ] La [
. / L4/, 7 [ T Bau-kn 54,1489 i.___ /
/ 5491 r [l . 1

MEr =230 m
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Zollern-Alb-Bahn — Bereich Albstadt

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

 Barrierefreie Anpassung Station Albstadt-Ebingen West
* Neubau einer Station Albstadt-Ebingen MeBstetter StraBBe

T ) —— T T
o — 4 . | I 17 |
- le Albsfadf Ebmgen Wesf ‘ B I
o FF Olgastr, 5% 'L—
B . || st g —1 L= ]| T[] ! le_
™ e g f’_F____'“ - Nr.ZAL_SU_5729 L L [ I T |
] Meubau Bahnsteigzogang—Z | f— e L | |
3 aan_ne 240 I L L ‘j; "---é.._____‘b_ |
eigung= = 6% — — e -
" L'_‘_‘_ Neul b"“;ﬂ” 9"" | | — /M _ABIeshn:l Auﬂenbmsreigl ’ T - Optional Auflenbahnsteig Ll
' swwanad | [ ::m.‘s::. —[ e T
e Steckessan ___ Newau Tre aoe nolm | s13 L7 I‘ 1 sreite=270m ‘ 1 breite=275m )
TNl N A = g l L 1| | =
— o [ L4 Pl e ‘
Wes h Am Westbahnhof 2% ‘E’:_'__ J_T__F._{s_
{Sazazazaszzazzsemsaesii i : FF”FL —-L= L
- — \»’JE‘E T T S
_ - ERERTY . L - - I ]
—— sl Planungsstand 12/2022
: S T | |
. Station Albstadt-Ebingen
Station Albstadt- 9

Ebingen West

_______ =’ : [B&R) |

MeBstetter StraBBe

===+ Fanrradabstellplitze e Hherechabzhius

600 mx 150 m s

Durchgangsbreite 2.75 m &
— _h,;T: =1

- Nb;uanhgugq

I T
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Zollern-Alb-Bahn — Bereich Albstadt

Stufenkonzept Bf Albstadt-Ebingen ( * Umbau des Bahnhofs Albstadt-Ebingen

Ausarbeitung von 2 Varianten fiir den Zielzustand

N + Vollstandige Einbindung der Talgangbahn im Rahmen der
_Soweitméglifh?isherigfr‘Gleisachsen bﬁ:ibehalten . ) v 7 " InbetriebnahmeSthe 2

Optimierung der Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten
— Abweichen von heutigen Gleislagen => Anschlussweiche TGB aus /
Inbetriebnahmestufe 1 muss wieder entfallen 7
— Anbindung der Talgangbahn auf die Gleise 1&2 3

=> bahnsteiggleicher Umstieg auf RE

Postsx_r;a_“' = E—
1] Empfangsgebiude {
2




Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zollern-Alb-Bahn — Zusammenfassung 7weckverband

 Fachlicher Abstimmungsbedarf zwischen Projekt Regional-Stadtbahn und Kommunen:

Anderungen an Kreuzungen aus der Eisenbahnplanung heraus (Oberleitungshdhe, zweites
Gleis)

Kommunale Planungen (neue Briickenbauwerke, Anderungsbedarf an Bestandsbauwerken etc.)

Bebauungsplane entlang der Ausbaustrecken

Umfeldplanungen von Verkehrsstationen (auch hinsichtlich Anschlussmobilitat)

Weitere Projekte im Bereich Hochwasserschutz, Versorgungsleitungen, etc.

—> Lassen Sie uns gemeinsam daran arbeiten, dass die Regional-Stadtbahn ein Erfolg wird
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Friihe Blirgerbeteiligung zur
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 2022

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

‘ 4 Schwerpunktstrecken 2022
‘ 18 Veranstaltungen im Jahr 2022

BEY--
ET

Berichterstattungen in der regionalen

Spaziergange
Werkstatten
Info-Abende
Info-Stande
Gesprachsrunden
Aktionen

e i
3 T

Albstadt

Zweckverband

Engstingen
Gomaringen
Pfullingen
Reutlingen
Starzach
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Friihe Blirgerbeteiligung zur
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 2022

Obere Neckarbahn

= Birgerinformation vor
Gremiensitzung

Gomaringen

Herrenberg

Rottenburg

Nehren

Horb ""@J

Streckenbegehung mit
Anliegern anhand Vorplanung

Mdssingen

Talgangbahn

Hechingen

Burladingen

Balingen 9
Albstadt

Frihe Burgerbeteiligung
Burgerinformation
Planungs-Spaziergange

Werkstatt Anschlussmobilitat

Anliegergesprache

Reutlingen

fullingen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Reutlingen

Frihe Burgerbeteiligung
Burgerinformation
Planungsspaziergange
Werkstatttermine

Engstingen

Burgerrat

M

Pfullingen

Mobilitatsforum
= Mobilitatsbefragung

= Streckenbegehungen
Im Rahmen des Mobilitats-
konzepts der Stadt Pfullingen

Lichtenstein
Engstingen

Birgerinformation zu
Echaztalbahn mit
Begehung

,Burgerrat Il
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Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Impressionen der friithen Burgerbeteiligung




Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Verschiedene Formate der Burgerbeteiligung

Informationsveranstaltungen / Town Hall

» Gute Veranstaltung, die in jeder Planungsphase funktioniert

* Aufmerksamkeit flr das Projekt schaffen, Transparenz der Planung herstellen
und Herstellung eines gemeinsamen Wissensstands

- Die Vorteile darstellen und Sorgen sowie Angste einfangen und aufraumen

- Stimmungsbild bekommen, informieren

Werkstatt-Termine

« Maglichkeit, an konkreten Themen/Fragestellungen mit zu arbeiten

* Zu Beginn eines Projekts Verstandnis Gber die Herausforderungen der
Planung schaffen

» Konkrete Mitsprache mit drtlichem Bezug ermdglichen

- Geeignetes Format bei konkreten Gestaltungsmaoglichkeiten, damit sich
Burger auch wirklich mit einbringen kénnen

Vor-Ort-Begehungen/Planungs-Spaziergange

* Besondere Relevanz bei Neubau-/ Reaktivierungsstrecken
« Auf eine Ortlichkeit begrenzte Moglichkeit zur Erlauterung der Planung
- Aussagekraft auf Bereiche mit relevanten Veranderungen begrenzt




Geeignete Formate der Blirgerbeteiligung
im Rahmen der Vorplanung

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

_

Ausbau und Elektrifizierung einer Bestandsstrecke:

» enge gesetzliche und bahnspezifische
Vorgaben fiir den Ausbau

» Variantenuntersuchungen werden stark von
betrieblichen und planerischen Vorgaben
bestimmt

Wenig Gestaltungsfreiraume bergen die Gefahr
von Frustration

> Intensive ,Mitmach”-Beteiligung entlang der
gesamten Zollern-Alb-Bahn eher ungeeignet

Veranstaltungen zum Informieren zu den Vorteilen
der Regional-Stadtbahn und insbesondere zu den
Planungen der zweigleisigen Ausbauabschnitte

— 2 Town Hall Veranstaltungen

Fruhjahr 2023

Informationen zur Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

und zum geplanten Ausbau der Zollern-Alb-Bahn
- Im LK Tubingen und im Zollernalbkreis

Zudem:

dennoch sehr wichtig

Lokal intensivere Beteiligung, wo sich tatsachliche
Gestaltungsmaoglichkeiten bieten

Unterstitzung bei kommunalen Beteiligungsformaten
wie bspw. Gestaltung von Bahnhofsumfeldern
Beteiligung der Anlieger erfolgt im Rahmen der
Entwurfsplanung auf Basis der konkreten Planung und
Gutachten

53



DIE REGIONAL-STADTBAHN
WUNSCHT

FROHE
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